ORDINUL nr. 735 din 9 iunie 2015
pentru aprobarea Reglementarii aeronautice civile romane
privind stabilirea zonelor cu servituti aeronautice civile
si a conditiilor de avizare a documentatiilor tehnice aferente obiectivelor
din aceste zone sau din alte zone in care pot constitui obstacole
pentru navigatia aeriana si/sau pot afecta siguranta zborului
pe teritoriul si in spatiul aerian al Romaniei RACR-ZSAC, editia 1/2015

ART.1

Se aproba Reglementarea aeronautica civild romana privind stabilirea zonelor cu servituti
aeronautice civile si a conditiilor de avizare a documentatiilor tehnice aferente obiectivelor
din aceste zone sau din alte zone in care pot constitui obstacole pentru navigatia aeriana si/sau
pot afecta siguranta zborului pe teritoriul si in spatiul aerian al Romaniei RACR-ZSAC, editia
1/2015, prevazuta in anexa care face parte integranta din prezentul ordin.

ART. 2

La data intrarii in vigoare a prezentului ordin, Ordinul ministrului transporturilor nr.
493/2007 pentru aprobarea Reglementdrii aeronautice civile roméne privind stabilirea
servitutilor aeronautice civile si a zonelor cu servituti aeronautice civile RACR-SACZ, editia
03/2007, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 437 din 28 iunie 2007, si
Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 118/2003 pentru aprobarea
Reglementarii aeronautice civile romane privind conditiile de avizare a documentatiilor
tehnice pentru obiectivele aflate In zone cu servituti aecronautice civile - RACR-CADT, editia
02/2003, publicat in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 641 din 9 septembrie 2003,
cu modificarile ulterioare, se abroga.

ART.3

Administratorii aerodromurilor §i administratorii mijloacelor de comunicatii, navigatie,
supraveghere si meteorologice initiazd, dupa caz, demersurile necesare pe langa autoritatile
administratiei publice locale implicate si colaboreaza cu acestea in vederea includerii zonelor
cu servituti aeronautice civile n documentatiile de urbanism specifice si a instituirii regimului
de protectie adecvat in aceste zone, in conformitate cu prevederile legislatiei nationale in
vigoare.

ART. 4

Prezentul ordin se publica in Monitorul Oficial al Roméaniei, Partea I.



ANEXA

REGLEMENTAREA AERONAUTICA CIVILA ROMANA
privind stabilirea zonelor cu servituti aeronautice civile si a conditiilor de avizare a
documentatiilor tehnice aferente obiectivelor din aceste zone sau din alte zone in care pot
constitui obstacole pentru navigatia aeriand si/sau pot afecta siguranta zborului pe teritoriul si
in spatiul aerian al Romaniei RACR-ZSAC, editia 1/2015

CAP. I
Introducere

1.1. Scop

1.1.1. Prezenta Reglementare aeronautica civild romand privind stabilirea zonelor cu
servituti aeronautice civile si a conditiilor de avizare a documentatiilor tehnice aferente
obiectivelor din aceste zone sau din alte zone 1n care pot constitui obstacole pentru navigatia
aeriana si/sau pot afecta siguranta zborului pe teritoriul si in spatiul aerian al Romaniei
RACR-ZSAC, editia 1/2015, denumita in continuare reglementare, defineste:

a) natura si confinutul servitutilor aeronautice civile;

b) cerintele, conditiile si caracteristicile relevante ale zonelor cu servituti aecronautice civile
generice asociate aerodromurilor terestre, heliporturilor de suprafata, heliporturilor in terasa,
mijloacelor CNS si meteorologice, unitatilor de control al traficului aerian si centrelor de
informare a zborurilor;

c) criteriile generale de identificare a constructiilor, obiectelor, amenajarilor, lucrarilor,
activitatilor care pot constitui obstacole geometrice si radioelectrice (electromagnetice) pentru
navigatia aeriana si/sau care pot afecta siguranta zborului (denumite in continuare obiective),
pentru realizarea carora este necesar avizul prealabil al Regiei Autonome "Autoritatea
Aeronautica Civila Romana" la documentatiile tehnice corespunzatoare (aviz de specialitate,
denumit in continuare aviz AACR), raportat la amplasamentul propus si la caracteristicile
fizice si functionale/ operationale ale fiecarui obiectiv;

d) cadrul admisibil de realizare, extindere si/sau utilizare, dupa caz, a obiectivelor si
terenurilor Tn zonele cu servituti aeronautice civile (conditii, limitari, restrictii).

1.1.2. Reglementarea de fata furnizeaza elementele necesare:

a) stabilirii zonelor cu servituti aeronautice civile specifice/particulare corespondente
zonelor generice mentionate la pct. 1.1.1 lit. b), dupa caz;

b) declararii zonelor specifice/particulare si instituirii regimului de protectie adecvat,
potrivit prevederilor legislatiei nationale in vigoare.

1.1.3. Prezenta reglementare este elaborata in conformitate cu prevederile reglementarilor
aeronautice nationale si internationale aplicabile pentru asigurarea sigurantei zborului
aeronavelor romanesti si straine pe teritoriul si in spatiul aerian al Romaniei.

1.2. Aplicabilitate

1.2.1. - (1) Prevederile prezentei reglementari se aplicd tuturor persoanelor juridice sau
fizice care desfasoard activitati aeronautice civile si/sau conexe ori care detin si/sau
administreaza terenuri in zonele cu servituti aeronautice civile pe teritoriul Romaniei si/sau
obiective care pot constitui obstacole pentru navigatia aeriana si/sau care pot afecta siguranta
zborului.



(2) Totodata, prevederile reglementarii de fatd se aplicd administratiilor publice ale caror
unitati administrativ-teritoriale includ zone cu servituti aeronautice civile si/sau alte zone in
care unele obiective pot constitui obstacole pentru navigatia aeriana si/sau pot afecta siguranta
zborului.

1.2.2. Prevederile prezentei reglementari se refera la zonele cu servituti aeronautice civile
din perimetrul sau din vecinatatea:

a) aerodromurilor terestre autorizate/inregistrate, heliporturilor de suprafata si heliporturilor
in terasa autorizate/ inregistrate, precum si aerodromurilor/heliporturilor certificate dupa
regulile europene [corespunzator specificatiilor de certificare (CS) aplicabile, incluse in baza
de certificare (CB) stabilita si notificatd de AACR];

b) amplasamentelor unitatilor de control al traficului aerian si centrelor de informare a
zborurilor;

c¢) amplasamentelor mijloacelor CNS si meteorologice aferente aviatiei civile.

1.2.3. Reglementarea de fata evidentiaza, fara a se limita la acestea, obiectivele uzuale
pentru realizarea cdrora este necesara obtinerea in prealabil a avizelor AACR la
documentatiile tehnice aferente.

1.3. Acte normative si documente de referinta

1.3.1. Prevederile prezentei reglementari sunt conforme cu:

a) Ordonanta Guvernului nr. 29/1997 privind Codul aerian civil, republicatd, cu
modificarile si completarile ulterioare;

b) Hotararea Guvernului nr. 405/1993 privind infiintarea Autoritatii Aeronautice Civile
Romane, cu modificarile si completarile ulterioare;

) Hotararea Guvernului nr. 272/1994 pentru aprobarea Regulamentului privind controlul
de stat al calitatii in constructii;

d) Legea nr. 50/1991 privind autorizarea executarii lucrarilor de constructii, republicata, cu
modificarile si completarile ulterioare;

e) Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si
completarile ulterioare;

f) Ordinul ministrului transporturilor, constructiilor si turismului nr. 1.185/2006 privind
desemnarea Regiei Autonome "Autoritatea Aeronautica Civila Romand" ca autoritate
nationald de supervizare, organism tehnic specializat pentru indeplinirea functiei de
supervizare a sigurantei zborului in aviatia civild, la nivel national;

g) RACR-AD-PETA: Proiectarea si exploatarea tehnica a aerodromurilor;

h) RACR-AD-PETH: Proiectarea si exploatarea tehnica a heliporturilor;

i) RACR-CNS: Operarea sistemelor de comunicatii, navigatie, supraveghere:

Vol. I: Mijloace de radionavigatie;

Vol. II: Proceduri de comunicatii;

Vol. III: Sisteme de comunicatii,

Vol. IV: Sisteme de supraveghere si de evitare a coliziunii;

Vol. V: Utilizarea spectrului de radiofrecvente aeronautice;

j) Regulamentul (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului din 20
februarie 2008 privind normele comune Tn domeniul aviatiei civile si instituirea unei Agentii
Europene de Sigurantd a Aviatiei si de abrogare a Directivei 91/670/CEE a Consiliului, a
Regulamentului (CE) nr. 1.592/2002 si a Directivei 2004/36/CE, cu modificarile si
completarile ulterioare;

k) Regulamentul (UE) nr. 139/2014 al Comisiei din 12 februarie 2014 de stabilire a
cerintelor tehnice si a procedurilor administrative referitoare la aerodromuri in temeiul
Regulamentului (CE) nr. 216/2008 al Parlamentului European si al Consiliului;



I) Decizia 2014/012/R a directorului executiv al EASA de adoptare a mijloacelor
acceptabile de conformitate (AMC) si materialelor de indrumare (GM) la Regulamentul (UE)
nr. 139/2014;

m) Decizia 2014/013/R a directorului executiv al EASA de adoptare a specificatiilor de
certificare (CS) si materialelor de indrumare (GM) pentru proiectarea aerodromurilor (CS-
ADR-DSN).

1.3.2. - (1) In activitatile curente de elaborare de documentatii tehnice sau studii/analize
aeronautice, proiectare in domeniul aviatiei civile, stabilire a zonelor cu servituti aeronautice
civile, evaluare a documentatiilor tehnice pentru obiective care pot constitui obstacole pentru
navigatia aeriana si/sau care pot afecta siguranta zborului, prevederile prezentei reglementari
vor fi corelate si/sau completate cu specificatiile de profil relevante din editiile curente,
amendate la zi, ale reglementarilor aecronautice mentionate la pct. 1.3.1.

(2) Coroborat cu prevederile prezentei reglementari, in activitatile mentionate la alin. (1)
vor fi utilizate cerinte, recomandari si/sau practici aeronautice, de la caz la caz, confinute in
editiile curente, amendate la zi, ale urmatoarelor documente de aviatie civila:

a) Regulamentul (UE) nr. 73/2010 al Comisiei din 26 ianuarie 2010 de stabilire a cerintelor
de calitate a datelor acronautice si informatiilor aecronautice pentru Cerul unic european;

b) RACR-HA: Harti aeronautice;

c) RACR-AIS: Serviciul de informare aeronautica;

d) RAC-WGS 84: Masurarea punctelor de interes aeronautic in Sistemul Geodezic Global
WGS 84;

e) RACR-CPPZI: Cerinte privind proiectarea procedurilor de zbor instrumental;

f) AACR: Manual de heliporturi;

g) Anexa 4 OACI: Harti aeronautice;

h) Anexa 10 OACI: Telecomunicatii aeronautice:

Vol. I: Mijloace de radionavigatie;

Vol. II: Proceduri de comunicatii;

Vol. lll; Sisteme de comunicatii;

Vol. IV: Sisteme de supraveghere si de evitare a coliziunii;

Vol. V: Utilizarea spectrului de radiofrecvente aeronautice;

i) Anexa 11 OACI: Servicii de trafic aerian;

j) Anexa 14 OACI: Aerodromuri:

Vol. I: Proiectare si operatiuni de acrodrom;

Vol. II: Heliporturi;

k) Anexa 15 OACI: Serviciul de informare aeronautica;

1) OACI Doc. 8168: Operatiuni cu aeronave:

Vol. I: Proceduri de zbor;

Vol. 1I: Construirea procedurilor de zbor instrumental si la vedere;

m) OACI Doc. 9426: Manual de planificare ATS;

n) OACI Doc. 9368: Manual pentru construirea procedurilor de zbor instrumental;

0) OACI Doc. 8697: Manual pentru har{i aeronautice;

p) OACI Doc. 9274: Manual pentru utilizarea modelului de risc la coliziune (CRM) pentru
operatiuni ILS;

q) OACI Doc. 8071: Manual pentru testarea mijloacelor de radionavigatie:

Vol. I: Testarea mijloacelor de radionavigatie de la sol;

Vol. II: Testarea mijloacelor de radionavigatie satelitare;

Vol. IlI: Testarea sistemelor radar de supraveghere;

r) OACI Doc. 9674: Manualul Sistemului Geodezic Global - 1984 (WGS-84);

s) OACI Doc. 9137: Manual pentru servicii aeroportuare;

s) OACI Doc. 9157: Manual pentru proiectare aerodromuri;



t) OACI Doc. 9184: Manual pentru planificare aecroportuard;

t) OACI EUR DOC 015: Material de indrumare european privind gestionarea zonelor cu
restrictii pentru constructii;

u) EUROCONTROL: Manual pentru proiectarea procedurilor RNAV din zonele terminale
(DME/DME, Baro-VNAV & RNP-RNAV);

v) EUROCONTROL: Strategia de navigatie pentru statele ECAC;

w) EUROCONTROL: Planul de tranzitie pentru implementarea strategiei de navigatie in
statele ECAC 2000-2015+;

x) Local Single Sky ImPlementation (LSSIP) Romania;

y) normative/specificatii tehnice europene (OACI EUR, EASA, EUROCONTROL)
aplicabile,

precum si din alte documente emise de organizafii aeronautice internationale la care
Romania este parte, aplicabile Tn Romania si care vor deveni efective dupa data emiterii
prezentei reglementari.

1.3.3. Aspectele operationale, respectiv implicatiile aeronautice ale obstacolelor asupra
procedurilor de zbor, incluzand utilizarea in aplicatiile pentru navigatia aeriand a datelor de
teren si obstacolare In format electronic, precum si aspectele de mediu specifice (emisii/noxe,
zgomot), fac obiectul unor documente/acte normative dedicate.

1.3.4. Aplicarea prevederilor prezentei reglementari revine urmatoarelor entitati:

a) AACR ca autoritatea nationald de supervizare - organism tehnic specializat desemnat
atat pentru indeplinirea functiei de supervizare a sigurantei zborului in aviatia civild la nivel
national, cat si pentru exercitarea competentelor delegate referitoare la elaborarea de proiecte
de reglementari acronautice civile romane, avizarea planurilor de urbanism generale si zonale
(care trebuie sa integreze zonele cu servituti aeronautice civile, zone care trebuie protejate din
punctul de vedere al sigurantei zborului) si avizarea documentatiilor tehnice pentru
obiectivele care pot constitui obstacole pentru navigatia aerianad si/sau care pot afecta
siguranta zborului;

b) administratorii aerodromurilor - in indeplinirea responsabilitatilor acestora de stabilire a
zonelor cu servitufi aeronautice civile specifice/particulare asociate aerodromurilor, de
supraveghere a zonelor respective si de protejare a instalatiilor/utilitatilor detinute, in vederea
reducerii factorilor de risc in siguranta zborului;

¢) administratorii mijloacelor CNS si meteorologice - in indeplinirea responsabilitatilor
acestora de stabilire, pe baza criteriilor generale definite in prezenta reglementare, a zonelor
cu servituti aeronautice civile specifice/particulare asociate mijloacelor CNS si meteorologice
si de supraveghere, in ceea ce priveste asigurarea sigurantei traficului aerian, a zonelor cu
servituti aeronautice civile specifice/particulare asociate mijloacelor CNS si meteorologice pe
care le detin si/sau opereaza;

d) operatorii aerieni - in 1indeplinirea responsabilitatilor de alegere, amenajare si
supraveghere a terenurilor temporare, de realizare a cerintelor de sigurantd specifice si de
operare sigura pe aceste terenuri de aeronautica civila;

e) autoritatile administratiei publice locale si centrale - in Indeplinirea responsabilitatilor de
declarare a zonelor cu servituti aeronautice civile si de instituire a regimului de protectie
adecvat 1n aceste zone. Responsabilitdile se exercita in cadrul competentelor detinute privind
aplicarea prevederilor legale referitoare la amenajarea teritoriului i urbanism,
autorizarea executarii lucrdrilor si calitatea constructiilor, controlul respectarii legalitatii in
domeniu.



1.4. Notiuni, termeni si abrevieri

1.4.1. In sensul prezentei reglementiri, notiunile si termenii relevanti au urmitoarele
semnificatii:

(1) administrator al aerodromului - persoana fizica ori juridicd ce conduce, gestioncaza
si/sau opereaza un aerodrom aflat in proprietatea publica sau in proprietatea privatd a unor
persoane fizice ori juridice;

(2) administrator al mijloacelor CNS si meteorologice - persoand juridica ce detine si/sau
opereaza mijloace CNS si meteorologice;

(3) aerodrom - suprafata delimitata pe pamant sau pe apa, care cuprinde, eventual, cladiri,
instalatii si echipamente, destinatd sa fie utilizata, in totalitate ori in parte, pentru sosirea,
plecarea si manevrarea la sol a aecronavelor;

(4) aeroport - aerodrom certificat pentru operatiuni de transport aerian public;

(5) agent aeronautic civil - orice persoana fizica sau juridica certificata sa desfasoare
activitati aeronautice civile;

(6) aviz - document scris, emis de AACR la o documentatie tehnica, pe baza unei solicitari,
prin care se stabilesc conditiile pentru realizarea, extinderea/dezvoltarea si/sau utilizarea unui
obiectiv amplasat in zone cu servituti aeronautice civile sau in afara acestor zone si care poate
afecta siguranta zborului;

(7) banda pistei - zona definita, care incadreaza pista si, unde exista, prelungirea de oprire,
destinata sd reduca riscul de deteriorare pentru aeronava care iese in afara pistei si sd protejeze
aeronava care trece pe deasupra ei in timpul operatiunilor de decolare sau aterizare;

(8) cale aeriana - spatiu aerian controlat sau o portiune din acesta definit sub forma unui
coridor (culoar);

(9) compatibilitate radioelectrica - termen generic utilizat pentru a exprima faptul ca un
anumit obiectiv:

- prin forma(e), dimensiuni, orientare, suprafefe si/sau materiale constituente, nu afecteaza
propagarea corectd/ nedistorsionatd in spatiu a radiatiei electromagnetice emise/receptionate
de un mijloc CNS sau meteorologic; si/sau

- prin radiatiile electromagnetice emise/generate in functionare, dupd caz, nu afecteaza
functionarea in parametri nominali a mijlocului CNS sau meteorologic respectiv si nici nu
afecteazd propagarea corectd/nedistorsionatd in spatiu a radiatiei electromagnetice
emise/receptionate de un mijloc CNS sau meteorologic;

(10) distanta de referintd a avionului - distanta minima necesara pentru decolare la masa
maxima certificatd pentru decolare, la nivelul marii, In conditii atmosferice standard, in aer
calm §i cu panta pistei nuld, cum se precizeazd in manualul de zbor al avionului prescris de
catre autoritatea de certificare sau in documentatii echivalente ale fabricantului avionului;

(11) frangibilitate - caracteristica a unui obiect care 1i asigurd integritate structurala si
rigiditate pana la o anumitd sarcina, dar care - in cazul depasirii sarcinii specificate - se
deformeaza sau cedeaza, astfel incat sa prezinte un risc minim pentru aeronave la impactul cu
acesta,

(12) heliport - aerodrom utilizat exclusiv pentru elicoptere;

(13) mijloc CNS - echipament/sistem amplasat la sol, utilizat pentru furnizarea serviciilor
de comunicatii (COM), navigatie (NAV) sau supraveghere (SUR) si care din punct de vedere
tehnic indeplineste cerintele aplicabile, inclusiv cele specificate in Anexa 10 OACI;

(14) mijloc meteorologic - echipament/sistem amplasat la sol sau pe constructii existente,
utilizat pentru efectuarea observatiilor meteorologice aeronautice si/sau furnizarea serviciilor
de asistentd meteorologicd pentru navigatia aeriand si care indeplineste cerintele aplicabile
specificate In Anexa 3 OACI;



(15) obiectiv - termen generic utilizat pentru lucrare, activitate, amenajare, echipament,
constructie, orice alt obiect, inclusiv turbina eoliana, care poate constitui obstacol geometric
si/sau radioelectric (electromagnetic) pentru navigatia aeriand si/sau care poate afecta
siguranta zborului;

(16) obstacol - orice obiect fix (natural sau artificial, temporar ori permanent) sau mobil ori
parti ale acestuia, care prin localizare, proprietafi fizice, caracteristici constructive si/sau
functionale afecteaza ori poate afecta siguranta zborului,

(17) pista - suprafata dreptunghiulara definita, situatd pe un aerodrom terestru, amenajata
pentru decolarea si aterizarea aeronavelor;

(18) prelungire degajata - suprafata dreptunghiulara delimitata pe sol sau pe apa, aflata sub
controlul autoritatii acroportuare, stabilitd si amenajatd corespunzator, peste care o aeronava
poate sa efectueze o parte a urcarii initiale pana la o nalfime specificata;

(19) prelungire de oprire - suprafata dreptunghiulara delimitatd pe sol in prelungirea pistei
de decolare/aterizare, amenajata corespunzator in interesul sigurantei aecronavelor care ruleaza
in limitele declarate, in cazul unei decolari intrerupte;

(20) punct de referinta de aerodrom - amplasamentul geografic desemnat al unui aerodrom;

(21) regiune de control - spatiu aerian controlat care se extinde, in plan vertical, incepand
de la o limita precizata deasupra pamantului;

(22) regiune de control terminal - regiune de control stabilitd in mod normal la intersectia
rutelor cu servicii de trafic aerian din vecindtatea unuia sau a mai multor aerodromuri
importante;

(23) reglementare aeronautica - norme, proceduri sau standarde specifice activitatilor
aeronautice;

(24) securitate aeronautica - ansamblu de masuri, resurse materiale si forfe umane,
coordonate, mobilizate si utilizate in scopul protectiei aeronauticii civile impotriva actelor de
interventie ilicita;

(25) servitute aeronautica - conditii, restrictii, obligatii impuse ori recomandate de
prevederile reglementarilor aeronautice nationale si/sau internationale in interesul sigurantei
zborului aeronautic;

(26) siguranta zborului - capacitate a activitafii aeronautice constand in evitarea afectarii
sanatatii sau pierderii de vieti omenesti, precum si a producerii de pagube materiale;

(27) spatiu aerian controlat - spatiul aerian de dimensiuni definite In interiorul caruia este
asigurat serviciul de control al traficului aerian in conformitate cu clasificarea spatiului aerian;

(28) suprafata critica ILS - suprafata de dimensiuni definite, in jurul sistemelor de antene de
panta si de directie, unde prezenta vehiculelor si aeronavelor nu este permisa pe durata tuturor
operarilor ILS;

(29) suprafata sensibila ILS - suprafata care se extinde dincolo de suprafata critica ILS,
unde parcarea si/sau migcarea vehiculelor si a aeronavelor sunt controlate pentru a se preveni
posibilitatea unei interferente/perturbatii inacceptabile cu semnalul ILS pe timpul operarilor
ILS;

(30) suprafatd de protectie - suprafatd ce include un mijloc CNS sau meteorologic, in
interiorul cdreia amplasarea obiectivului/obiectivelor nu este permisa, exceptand componente
ale instalatiilor si constructiilor aeroportuare si ale mijloacelor CNS si meteorologice (antene
monitoare de camp, lampi de balizare, senzori meteo);

(31) teren de lucru aerian - teren de aeronautica civila amenajat si demarcat pentru zbor,
fard infrastructurd specificd, dotat cu instalatii si/sau constructii sumare destinate unor
activitati aeronautice;

(32) turbind eoliana - sistem/echipament care capteazd energia cineticd a vantului si o
furnizeaza apoi sub forma de energie mecanica/electrica; obiectiv compus de obicei, dar nu
exclusiv, din pilon, nacela si pale;



(33) zona cu servituti aeronautice civile genericd - zond aflatd sub incidenta servitutilor
aeronautice civile, definitd de AACR in conformitate cu specificatiile/conditiile standard
prevazute de reglementarile aplicabile;

(34) zona cu servituti aeronautice civile specifica/particulara - zona aflata sub incidenta
servitutilor aeronautice civile, stabilita de administratorul aerodromului si/sau de
administratorul mijloacelor CNS si meteorologice, prin adaptarea/modificarea zonei generice
corespunzatoare la configuratia terenului, la particularitatile infrastructurii = si
instalatiilor/sistemelor de aerodrom existente sau preconizate, ale aeronavelor si operatiunilor
specifice derulate sau preconizate, respectiv la parametrii functionali si la performantele
operationale ale mijloacelor CNS si meteorologice detinute sau preconizate, dupa caz;

(35) zona de control de aerodrom - volum de spatiu aerian controlat, delimitat lateral, care
se extinde pe verticala de la suprafata pamantului pana la o limita superioara specificata;

(36) zona de dezvoltare - zond prevazutd in programele/proiectele de extindere a
aerodromurilor existente, de modernizare a mijloacelor CNS si meteorologice sau de instalare
de noi astfel de mijloace, delimitata in scopul actualizarii si conservarii servitutilor
aeronautice - in interes public si pentru asigurarea sigurantei zborului;

(37) zona de protectie - zond ce include un mijloc CNS sau meteorologic, delimitatd cu
scopul de a preveni, in interesul sigurantei zborului, interferentele/perturbatiile de orice
naturd, directe si/sau indirecte, asupra performantelor operationale ale mijlocului respectiv si
in interiorul careia amplasarea obiectivului/obiectivelor este permisa conditionat de rezultatul
evaluarii realizate de catre AACR;

(38) zona de sigurantd - zona din perimetrul sau din vecindtatea unui aerodrom/heliport,
indiferent de proprietar, instituitd cu scopul de a limita Tnédlfimea obstacolelor si de a preveni
efectele negative de orice natura, directe si/sau indirecte, asupra operarii
avioanelor/elicopterelor si ansamblului activitatilor aeronautice - in interesul sigurantei
zborului si securitatii acronautice.

1.4.2. In cuprinsul prezentei reglementiri abrevierile utilizate au urmitoarele semnificatii:

AACR - Regia Autonoma "Autoritatea Aeronauticd Civild Romana";

AIP - publicatie de informare aeronautica;

AMA - altitudine minima de zona;

ARP - punct de referintd al aerodromului;

ATS - servicii de trafic aerian;

CB - baza de certificare;

CS - specificatie de certificare;

CNS - comunicatii, navigatie, supraveghere;

CRM - model de risc la coliziune;

CTR - zona de control;

DME/N - echipament pentru masurarea distantei, care satisface in primul rand necesitatile
operationale ale navigatiei pe rutd sau TMA (regiune terminald de control), litera "N"
indicand caracteristici de spectru Tngust;

ECAC - Conferinta Europeana a Aviatiei Civile;

ENR - pe rutd;

EUROCONTROL - Organizatia Europeana pentru Siguranta Navigatiei Aeriene;

FATO - suprafata de apropiere finald si decolare;

GP - componenta a sistemului ILS care asigura panta de coborare;

HAPI - indicator al traiectoriei de apropiere pentru elicoptere;

IMC - conditii meteorologice de zbor instrumental,

ILS - sistem de aterizare instrumental constituit din doud echipamente: ILS Loc (LLZ), care
furnizeaza aeronavei in zbor ghidarea radioelectrica pentru directia de aterizare, si ILS GP,
care furnizeaza aeronavei in zbor ghidarea radioelectrica pentru panta de aterizare;



ILS Loc (LLZ) cu frecventa duald/cu doua frecvente - un echipament ILS Loc (LLZ) la
care acoperirea pentru directie este asiguratd prin utilizarea a doud caracteristici de radiatie
independente, distantate (spatiate), pe frecvente purtatoare separate;

ILS GP cu frecventa duald/cu doua frecvente - un echipament ILS GP la care acoperirea
pentru pantd este asiguratd prin utilizarea a doua caracteristici de radiatie independente,
distantate (spatiate), pe frecvente purtatoare separate;

ILS categoria I OACI de performanta - un sistem ILS care furnizeaza informatii de ghidare
de la limita de acoperire a ILS pana la punctul in care linia de curs a fasciculului de directie
intersecteaza panta de coborare ILS, la o indltime de 60 m (200 ft) sau mai putin, deasupra
planului orizontal care include pragul pistei;

ILS categoria I OACI de performantd - un sistem ILS care furnizeaza informatii de ghidare
de la limita de acoperire a ILS pana la punctul in care linia de curs a fasciculului de directie
intersecteaza panta de coborare ILS, la o indltime de 15 m (50 ft) sau mai putin, deasupra
planului orizontal care include pragul pistei;

ILS categoria 11l OACI de performanta - un sistem ILS care, cu ajutorul echipamentelor
auxiliare, in cazurile in care este necesar, furnizeazd informatii de ghidare de la limita de
acoperire a dispozitivului pana la si de-a lungul suprafetei pistei;

IFR - reguli de zbor instrumental,

MKR - radiofar marker VHF de ruta;

MNT75 - sistem de masurare a cotei absolute a solului, cota 0 m fiind raportata la nivelul
mediu al Marii Negre;

MRVA - altitudine minima de vectorizare radar;

MSA - altitudine minima de sector;

NDB - radiofar nedirectional;

OACI/ICAO - Organizatia Internationald a Aviatiei Civile;

PAPI - indicator de precizie al traiectoriei de apropiere;

PDA - pista de decolare-aterizare;

PinS - punct in spatiu;

PSR - radar primar de supraveghere;

RNAV - sistem de navigatie de suprafata;

RNP - performantele de navigatie aeriana cerute;

RWY - pista de decolare-aterizare;

SID - ruta standard de plecare instrumental;

SSR - radar secundar de supraveghere;

STAR - ruta standard de apropiere instrumental,

TMA - regiune terminala de control;

VFR - reguli de zbor cu vizibilitate;

VHF - frecventa foarte inalta;

VMC - conditii meteorologice de zbor cu vizibilitate;

VNAYV - navigatie in plan vertical;

VOR - radiofar omnidirectional VHF. Poate fi de tip Doppler-DVOR sau Conventional-
CVOR,;

VSS - suprafata segmentului vizual,

WAM - sistem de supraveghere cu arie extinsd multisenzor;

WGS 84 - sistemul geodezic mondial.



CAP. 11
Servituti aeronautice civile

2.1. Generalitati

2.1.1. Pentru siguranta zborului si a activitatilor aeronautice, pe terenurile de aeronautica
civila si in vecinatatea acestora trebuie sd se instituie si sd se respecte cerintele, conditiile si
restrictiile prevazute de reglementarile aeronautice civile nationale si/sau internationale
aplicabile.

2.1.2. Conditiile, restrictiile si obligatiile impuse sau recomandate de reglementarile
aeronautice civile nationale si/sau internationale pentru realizarea si mentinerea sigurantei
zborului §i manevrelor aeronavelor in spatiul aerian si la sol constituie servitufi aeronautice
civile, care definesc un regim de protectie adecvat, in interes aeronautic civil.

2.1.3. Servitutile aeronautice civile se stabilesc si se instituie iIn corelatie directa cu
specificul terenurilor de aeronauticd civila (categorie, caracteristici fizice, infrastructura si
echipamente, conditii de exploatare/operare), cu procedurile de zbor instrumental publicate si
cu particularitatile mijloacelor CNS si meteorologice implicate (tip, caracteristici tehnice,
performante operationale).

2.1.4. In functie de natura lor, servitutile aeronautice civile pot fi clasificate in:

a) servituti de degajare;

b) servituti de balizare;

¢) servituti radioelectrice (electromagnetice);

d) alte servituti (diverse).

2.2. Servituti acronautice de degajare

2.2.1. Servitutile aeronautice de degajare se referd la obiectele/obstacolele care pot sa
constituie un pericol pentru navigatia aeriand sau sa influenteze functionarea echipamentelor
destinate navigatiei aeriene, astfel:

1. pe acrodromuri sau in vecinitatea acestora - pentru asigurarea zonelor libere ori eliberate
de obstacole necesare evolutiei in siguranta a aeronavelor catre si dinspre aeroport;

2. in vecindtatea mijloacelor vizuale pentru navigatia aeriand (lampile dispozitivului
luminos de apropiere, indicatorul vizual al traiectoriei de apropiere PAPI/HAPI) - pentru
asigurarea spatiului liber/eliberat de obstacole necesar vizibilitatii continue si nestanjenite a
mijloacelor respective de catre piloti;

3. in vecindtatea mijloacelor CNS si meteorologice - pentru asigurarea spatiului liber ori
eliberat de obstacole necesar propagarii, fara perturbatii, a undelor electromagnetice
emise/receptionate, respectiv pentru asigurarea vizibilitdtii necesare efectudrii observarilor si
determinarilor meteorologice.

2.2.2. Mentinerea sau imbunatatirea degajarilor existente se asigurd, dupd caz, prin
schimbarea amplasamentului, limitarea, desfiintarea ori interzicerea realizdrii atat a
obstacolelor pasive (obiecte, vegetatie), cat si a obstacolelor active (activitati/actiuni, emisii
perturbatoare de unde electromagnetice).

2.2.3. Pe terenurile de aeronautica civila si in vecindtatea acestora (inclusiv Tn perimetrul
infrastructurilor aeroportuare si in imprejurimi), siguranta zborului se realizeaza prin:

1. stabilirea unor suprafete de limitare a 1ndlfimii obstacolelor, in conformitate cu
prevederile prezentei reglementdri, ca modalitate de identificare si control asupra obstacolelor
(cladiri, cosuri de fum, stalpi/piloni, arbori, pasaje rutiere supraterane) - pentru crearea unui
volum de spatiu aerian liber de obstacole, care sd permitd zborul aeronavelor in deplina
siguranta;

2. limitarea densitatii obstacolelor aflate sub suprafetele mai sus mentionate - pentru
mentinerea riscului de coliziune sub nivelul impus de siguranta zborului;
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3. identificarea si semnalarea, prin marcare pentru zi (balize, vopsire) si balizare pentru
noapte (lumini), a obstacolelor care depasesc suprafetele de limitare stabilite, inclusiv a
cladirilor si instalatiilor acroportuare - pentru reducerea riscului de coliziune;

4. aplicarea de solutii constructive si de montaj care sa asigure frangibilitatea mijloacelor
vizuale si/sau de radionavigatie de aerodrom, precum si altor mijloace/structuri care constituie
obstacole si nu pot fi inlaturate din motive operationale - pentru reducerea riscului potential
pe care il prezintd pentru aeronave (in caz de impact). Unde este necesar, aceste obiecte
trebuie sa fie marcate pentru zi (prin vopsire) si balizate pentru noapte (cu lampi);

5. interzicerea/eliminarea surselor de fum (arderea carbunilor in centrale termice, arderea
deseurilor etc.) - pentru asigurarea vizibilitatii;

6. interzicerea/eliminarea surselor de ceatd artificiald (instalatii/procese tehnologice
producatoare de noxe de orice tip - gaze, lichide, solide - care au caracter de concentratori de
vapori) - pentru asigurarea vizibilitatii;

7. interzicerea/eliminarea oricaror amenajari care pot crea turbulente induse de obstacole -
pentru prevenirea pericolelor asupra operatiunilor cu aeronave;

8. controlul asupra structurii culturilor agricole si asupra modalitatilor de exploatare a
acestora - pentru reducerea/ eliminarea surselor de atragere a pasarilor si animalelor salbatice,
respectiv a riscului de coliziune;

9. interzicerea/eliminarea surselor de atragere/concentrare a pasarilor (terenuri arate, resturi
vegetale, gropi de gunoi, silozuri, activitati de morarit) - pentru reducerea pericolului
reprezentat de pasari, respectiv a riscului de coliziune;

10. interzicerea/eliminarea dispozitivelor cu fascicul laser, cu exceptia celor utilizate in
domeniul aeronautic; interzicerea/ eliminarea luminilor periculoase, derutante, ingeldtoare
(sisteme de iluminat, firme/reclame luminoase) - pentru prevenirea riscului de confuzie si/sau
de orbire;

11. interzicerea/eliminarea suprafetelor foarte reflectorizante - pentru prevenirea riscului de
orbire;

12. interzicerea lansarii de focuri de artificii, lampioane si inaltarii de baloane sau
aeromodele - pentru prevenirea riscurilor de incendiu si de coliziune;

13. interzicerea/eliminarea surselor potentiale de incendiu, explozie (statii si/sau depozite
de combustibili ori de materiale explozibile, aplicatii pirotehnice) - pentru reducerea
pericolelor pe care le prezinta;

14. semnalarea liniilor electrice aeriene, prin marcare pentru zi (vopsire, balize) si balizare
pentru noapte (lumini), a firelor, respectiv a stalpilor de traversare a drumurilor nationale,
autostrazilor si cursurilor principale de apa - pentru reducerea riscului de coliziune;

15. identificarea si interzicerea/eliminarea obstacolelor care obtureazd mijloacele vizuale
pentru navigatia aeriana (inclusiv lampile dispozitivelor luminoase de apropiere) - pentru
asigurarea vizibilitatii corespunzatoare a mijloacelor respective;

16. respectarea prevederilor legislatiei nationale si ale reglementarilor aeronautice
aplicabile referitoare la activitatea si mijloacele meteorologice (cerinte tehnice de amplasare,
instalare, protectie) - pentru determinarea si evaluarea corectd a conditiilor meteorologice;

17. identificarea si interzicerea/eliminarea altor obiective care, prin prezentd sau
functionare, afecteaza ori pot afecta siguranta zborului.

2.2.4. In exteriorul zonelor cu servituti aeronautice civile se considera obstacole cel putin
acele obiecte care au o inaltime egala sau mai mare de 100,0 m fata de cota terenului.

2.3. Servituti aeronautice de balizare

2.3.1. Servitutile aeronautice de balizare se refera la semnalarea prezentei obstacolelor care
constituie un risc potengial de coliziune pentru aeronave si a zonelor de aerodrom cu restrictii
de utilizare.
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2.3.2. Semnalizarea obstacolelor se realizeaza prin:

a) marcaje (vopsire specifica) sau balize (stegulete, corpuri specifice) - pe timp de zi cu
vizibilitate buna;

b) lumini specifice (balizare luminoasa) - pe timp de noapte sau de zi cu vizibilitate redusa.

2.3.3. In zonele cu servituti aeronautice civile trebuie marcate pentru zi si balizate pentru
noapte obstacolele care:

a) depasesc/penetreaza suprafetele de limitare a Tndl{imii obstacolelor;

b) prezinta pericol pentru zborul aeronavelor (cosuri de fum industriale, piloni si/sau stalpi
instalati pe proeminente de teren ori pe terasele unor cladiri inalte, constructii si/sau instalatii
de mare gabarit, inclusiv cladirile acroportuare si mijloacele CNS si meteorologice.

2.3.4. In exteriorul zonelor cu servituti aeronautice civile trebuie marcate pentru zi si
balizate pentru noapte obstacolele care:

a) au naltimi de 45 m si mai mari;

b) au fost identificate, pe baza unei analize de specialitate, ¢ prezinta pericol pentru zborul
aeronavelor.

2.3.5. - (1) Liniile electrice aeriene cu inaltimea stalpilor de peste 25 m si care traverseaza
drumuri nationale, autostrazi, cai ferate sau cursuri principale de apa trebuie semnalizate dupa
cum urmeaza:

a) conductorii din deschiderea de traversare, prin marcare pentru zi (cu balize);

b) stalpii de traversare, prin marcare pentru zi (vopsire).

(2) Stalpii de traversare cu ndltimi de 45 m §i mai mari trebuie sa fie balizati pentru zi
(vopsire) si pentru noapte (lumini).

(3) In cazurile stabilite pe baza unei analize de specialitate, conductorii din deschiderea de
traversare trebuie sa fie marcati pentru zi (cu balize) si pentru noapte (cu lumini specifice).

2.3.6. Pentru siguranta operdrii aeronavelor, zonele de aerodrom cu restrictii de utilizare:
piste si cai de rulare inchise (sau parti ale acestora), zone inutilizabile, suprafata pistei pana la
prag etc., trebuie semnalizate corespunzator pe timp de zi si pe timp de noapte, prin marcaje,
panouri, balize si lumini specifice.

2.3.7. Mijloacele vizuale utilizate (marcaje, panouri, balize, lumini) trebuie sa fie conforme
cu prevederile reglementarilor aeronautice de profil.

2.4. Servituti aeronautice radioelectrice

2.4.1. Servitutile aeronautice radioelectrice se referd la necesitatea realizarii sau menginerii
degajarii de orice obiective care, prin forme, dimensiuni, orientare, suprafete si/sau materiale
folosite, pot perturba propagarea nedistorsionata in spatiu a radiatiei electromagnetice emise
sau receptionate de mijloacele CNS si meteorologice, precum si la prevenirea ori asigurarea
protectiei acestor mijloace contra diferitelor radiatii electromagnetice parazite emise sau
generate de obiectivele respective.

2.4.2. Pe terenurile de aeronauticd civila si in vecinatatea acestora (inclusiv in perimetrul
infrastructurilor aeroportuare si in Imprejurimi), siguranta zborului impune:

1. stabilirea unor suprafete in jurul mijloacelor CNS si meteorologice, in care sunt interzise
amplasarea si utilizarea echipamentelor electrice, electrotehnice sau electronice generatoare
de perturbatii electromagnetice, precum si existenta/amplasarea obiectelor de orice naturd
(constructii, autovehicule, deniveldri de teren) - pentru prevenirea modificarii parametrilor
operationali ai mijloacelor respective;

2. stabilirea pozitiilor de asteptare pe caile de rulare spre pista in corelatie directa cu forma
si dimensiunile zonelor sensibile ILS si, consecutiv, amplasarea mijloacelor vizuale aferente
(marcaje, barete-stop) in afara acestor zone - pentru prevenirea accesului vehiculelor si/sau
aeronavelor in zonele respective si, implicit, evitarea modificarii inacceptabile a semnalului
ILS;
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3. instituirea unui regim de control si limitare asupra dimensiunilor, formelor si
pozitiei/orientarii diferitelor obiecte (cladiri, panouri) - pentru prevenirea reflexiilor parazite
ale radiatiei electromagnetice si, implicit, conservarea performantelor operationale ale
mijloacelor CNS si meteorologice;

4. 1inlocuirea/eliminarea materialelor metalice utilizate la realizarea componentelor
diferitelor obiecte (fatade, invelitori, imprejmuiri) - pentru prevenirea reflexiilor parazite ale
radiatiei electromagnetice si, implicit, conservarea performantelor operationale ale
mijloacelor CNS si meteorologice;

5. considerarea frecventei, directivitatii si puterii de emisie a statiilor de emisie (radio, TV)
- pentru prevenirea interferentelor cu frecventele aeronautice;

6. interzicerea/eliminarea surselor de perturbatii electromagnetice (actionari electrice de
respectiv a functionarii la parametri nominali a mijloacelor CNS si meteorologice;

7. identificarea si interzicerea/eliminarea altor obiective (surse de radiatie invizibila,
obiecte mobile sau fixe) care, prin prezentd sau functionare, pot perturba sau afecta buna
functionare radioelectrica si performanta mijloacelor CNS si meteorologice.

2.5. Alte servituti aeronautice

2.5.1. Terenurile de aeronauticd civild si vecinatatile lor, In special perimetrele
infrastructurilor aeroportuare si Tmprejurimile acestora, se afld sub incidenta unor servituti
aeronautice civile referitoare la:

1. identificarea tuturor obstacolelor semnificative si includerea acestora intr-o baza de date
specifica - pentru stabilirea densitatii obstacolelor si evaluarea riscului de coliziune;

2. verificarea din zbor, cand este cazul, a parametrilor operationali ai mijloacelor CNS -
pentru menginerea conditiilor de siguranta a zborului;

3. evaluarea, unde este cazul, a implicatiilor prezentei in apropiere a unor retele rutiere
si/sau feroviare cu trafic greu, intens, atat sub aspectul obstacolarii (gabaritul autovehiculelor
si al garniturilor de tren), cat si sub aspectul influentei radioelectrice asupra bunei functionari
a mijloacelor CNS si meteorologice (mase metalice considerabile, aflate in migcare sau
stationare) - pentru stabilirea si aplicarea masurilor operationale care se impun;

4. 1dentificarea amplasarii si utilizarii dispozitivelor pirotehnice/explozive cu detonare prin
telecomandd radio - pentru adoptarea masurilor de coordonare a activitdtilor cu
detinatorii/utilizatorii dispozitivelor respective si prevenirea detondrii accidentale produse de
radiatiile radioelectrice emise de echipamente aeronautice de la sol sau de la bordul
aeronavelor care opereaza in zond;

5. posibilitatea ca unele terenuri aflate In vecindtatea aeroporturilor sa faca, in conditiile
legii, subiectul exproprierii pentru cauzd de utilitate publicd, in legaturd cu dezvoltarea
aeroporturilor respective;

6. identificarea si interzicerea/eliminarea altor obiective care, prin prezenta sau functionare,
afecteaza sau pot afecta siguranta zborului si activitatilor aeronautice;

7. impunerea de catre AACR a unor restrictii locale suplimentare, determinate de conditii
specifice, particulare.
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CAP. 111
Zone cu servituti aeronautice civile

3.1. Generalitati

3.1.1. In functie de particularititile fiecirui teren de aeronautica civila, proiectiile orizontale
ale suprafetelor de limitare a obstacolelor, ale suprafetelor de protectie a procedurilor de zbor
instrumental, ale suprafetelor si zonelor de protectie a mijloacelor CNS si meteorologice, ale
altor categorii de suprafete sau cerinte aeronautice (dupa caz) definesc la sol (forma,
dimensiuni, orientare) zona corespunzatoare aflatd sub incidenta servitutilor de aeronautica
civila.

3.1.2. - (1) Definirea zonelor cu servituti acronautice civile implica precizarea urmatoarelor
elemente: amplasare, formad, orientare, dimensiuni/limite, caracteristici/conditii, restrictii,
obligatii.

(2) Elementele/Caracteristicile zonelor cu servituti aeronautice civile pot suferi modificari
in timp, ca urmare a modificarii prevederilor reglementarilor aeronautice nationale si
internationale aplicabile, dezvoltarii terenurilor de aeronautica civila, modernizarii
mijloacelor CNS si meteorologice.

3.2. Zone cu servituti aeronautice civile

3.2.1. Zone de siguranta asociate unui aerodrom, definite in functie de:

a) caracteristicile fizice si de operare ale aerodromului;

b) caracteristicile suprafetelor de limitare a obstacolelor;

c) caracteristicile suprafetelor de protectie a procedurilor de zbor instrumental;

d) amenajarea si dotarea tehnica de referinta ale aerodromului;

e) tipul si caracteristicile tehnice ale mijloacelor CNS si meteorologice din zona de
aerodrom;

f) programul de dezvoltare si/sau modernizare a aerodromului si a mijloacelor de navigatie
aeriana aferente;

g) cerintele reglementarilor acronautice nationale si/sau internationale aplicabile;

3.2.2. Suprafete si zone de protectie asociate mijloacelor CNS si meteorologice, definite n
functie de:

a) tipul si caracteristicile tehnice ale mijloacelor in cauza;

b) caracteristicile suprafetelor si zonelor de protectie ale mijloacelor respective;

c) programul de dezvoltare si/sau modernizare a mijloacelor CNS si meteorologice;

d) cerintele reglementarilor aeronautice nationale si/sau internationale aplicabile.

3.2.3. Spatiul aerian controlat din vecinatatea aerodromurilor, definit in functie de:

a) criteriile operationale specifice;

b) reteaua cailor aeriene;

¢) caracteristicile volumelor de acoperire ale mijloacelor CNS si meteorologice;

d) programul de dezvoltare si/sau modernizare din domeniul aeronautic civil;

e) cerintele reglementarilor aecronautice nationale si/sau internationale aplicabile.

3.2.4. Zone de protectie asociate amplasamentelor unitatilor de control al traficului aerian si
centrelor de informare a zborurilor, definite de tipul si caracteristicile tehnice ale mijloacelor
CNS si meteorologice si de programele de dezvoltare specifice.

3.2.5. Suprafete si zone de protectie radioaltimetru stabilite Tnaintea pragului unei piste cu
apropiere de precizie.

3.2.6. Suprafete si zone de protectie a dispozitivului luminos de apropiere stabilite inaintea
pragului unei piste cu apropiere de precizie.
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3.3. Zone de siguranta

3.3.1. - (1) Cu scopul limitarii indlfimii obstacolelor, se stabilesc urmatoarele suprafete de
siguranta, in conditiile pct. 3.2.1:

1.1. in perimetrul aerodromurilor pentru avioane:

a) banda pistei de decolare-aterizare;

b) prelungiri de oprire;

c) prelungiri degajate;

d) suprafata de siguranta la capatul pistei;

¢) banda cailor de rulare;

1.2. in perimetrul aerodromurilor pentru elicoptere (heliporturi) - suprafata de siguranta
care incadreaza FATO.

(2) Zonele corespunzatoare suprafetelor de sigurantd mentionate la alin. (1) fac obiectul
reglementdrilor aeronautice privind controlul obstacolelor, certificarea si exploatarea tehnica a
aerodromurilor/heliporturilor si conditiile de avizare a documentatiilor tehnice pentru
obiectivele aflate In zonele cu servituti aeronautice civile.

3.3.2. In interesul sigurantei zborului, in cuprinsul zonelor precizate la pct. 3.3.1 alin. (2),
sunt interzise:

a) amplasarea, construirea si/sau instalarea de obiective noi fara avizul AACR (inclusiv
imprejmuiri, cdi de rulare, platforme, mijloace CNS si meteorologice);

b) denivelarea terenului peste limitele specifice admise de reglementarile acronautice de
profil;

c) prezenta obstacolelor fixe sau mobile, cu exceptia mijloacelor CNS si meteorologice care
nu pot fi Inlaturate din motive operationale si care trebuie sa aiba structuri constructive si/sau
de montaj frangibile;

d) vegetatia si/sau culturile agricole neadecvate, care atrag ori favorizeaza concentrarea
pasarilor sau animalelor salbatice;

e) trecerea de fire electrice sau cabluri, altele decat cele instalate pentru buna desfasurare a
activitatilor aeronautice;

f) prezenta surselor de radiofrecventd care pot interfera cu mijloacele CNS si
meteorologice;

g) accesul neautorizat al persoanelor, vehiculelor sau animalelor;

h) sursele potentiale de incendiu, de explozie;

1) orice alte obiective care afecteaza sau pot afecta siguranta operatiunilor de aerodrom.

3.3.3. - (1) Cu scopul limitarii Tndl{imii obstacolelor, se stabilesc urmatoarele suprafete de
sigurantd, n conditiile pct. 3.2.1.:

1.1. in vecinatatea aerodromurilor pentru avioane:

a) suprafata orizontala exterioara;

b) suprafata conica;

c) suprafata orizontala interioara;

d) suprafata de apropiere;

e) suprafata interioara de apropiere;

f) suprafata de tranzitie;

g) suprafata interioara de tranzitie;

h) suprafata de aterizare intrerupta;

1) suprafata de urcare la decolare;

1.2. in vecinatatea aerodromurilor pentru elicoptere (heliporturi):

a) aria de siguranta;

b) suprafata de apropiere;

C) suprafata de tranzitie;

d) suprafata de urcare la decolare;
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e) prelungire degajata.

(2) Zonele corespunzatoare suprafetelor de sigurantd mentionate la alin. (1) fac obiectul
reglementdrilor aeronautice privind controlul obstacolelor, certificarea si exploatarea tehnica a
aerodromurilor/heliporturilor si conditiile de avizare a documentatiilor tehnice pentru
obiectivele aflate Tn zonele cu servituti aeronautice civile.

3.3.4. - (1) Caracteristicile tipice ale suprafetelor de limitare a indlfimii obstacolelor la
aerodromurile terestre pentru avioane sunt evidentiate in anexa nr. 1 (figura 1.1 si tabelele nr.
1.1s11.2).

(2) Caracteristicile tipice ale suprafetelor de limitare a inaltimii obstacolelor la:

a) heliporturile de suprafata instrumentale sunt evidentiate in anexa nr. 1 (tabelele nr. 1.4,
1.5 s1 1.6 si figurile 1.3, 1.4, 1.5, 1.6 51 1.7);

b) heliporturile de suprafatd cu operare la vedere si, similar, heliporturile in terasa cu
operare la vedere sunt evidentiate in anexa nr. 1 (tabelul nr. 1.7 si figurile 1.8, 1.9, 1.10 si
1.11).

(3) In functie de particularitatile infrastructurii si instalatiilor/sistemelor de aerodrom
existente sau preconizate, ale aeronavelor si operatiunilor specifice derulate sau preconizate,
pot exista diferente fata de datele referite la alin. (1) si alin. (2).

(4) In conditiile alin. (3), administratorii aerodromurilor vor stabili zonele cu servituti
aeronautice civile specifice/particulare, prin adaptarea/modificarea adecvatd a zonelor
generice corespunzatoare.

3.3.5. In interesul sigurantei zborului, in cuprinsul zonelor precizate la pct. 3.3.3 alin. (1),
sunt interzise fara avizul AACR:

a) amplasarea, construirea si/sau instalarea de obiective noi (inclusiv constructii si
echipamente/instalatii destinate activitagilor aeronautice);

b) realizarea de constructii sau instalatii, precum si desfasurarea de activitati care, prin
natura lor ori prin procesul de functionare, afecteazd sau pot afecta siguranta zborului
(obiective care produc fum ori ceatd artificiald, obiective care genereaza turbulente/curenti de
aer, sisteme de iluminat care pot determina confuzii in identificarea dispozitivului luminos de
apropiere si/sau a sistemului de balizare luminoasa a elementelor de infrastructurd amenajate
pentru decolarea-aterizarea aeronavelor (avioane, elicoptere);

c) amplasarea si functionarea surselor de emisie care pot produce interferente sau
perturbatii in functionarea mijloacelor CNS;

d) amplasarea si exploatarea obiectivelor care atrag si favorizeaza concentrarea pasarilor
sau animalelor salbatice (unitati de morarit, silozuri, culturi agricole neadecvate, depozite,
magazii, gropi de gunoi, decantoare);

e) orice alte obiective care afecteaza sau pot afecta siguranta zborului.

3.3.6. Cerintele de limitare a obstacolelor aplicabile unui aerodrom pentru avioane se
diferentiazd in functie de caracteristicile fizice ale pistei (pistelor) aerodromului si de tipul
operatiunilor aeriene executate sau avute in vedere sd se execute, pe baza unui cod de
referinta al aerodromului, care asociaza date privind facilitatile de infrastructura si tipurile de
aeronave care ar putea opera pe aerodromul respectiv.

3.3.7. - (1) Codul de referinta al aerodromului se compune din doud elemente:

a) o cifra de cod, reflectand distanta de referintd a aeronavei; si

b) o litera de cod, reflectaind anvergura aripilor si ecartamentul (distanta dintre flancurile
exterioare ale anvelopelor) trenului principal de aterizare.

(2) Codul de referinta al aerodromului este prezentat in tabelul nr. 1:
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Tabelul nr. 1 - Criterii de stabilire a codului de referinta al aerodromului

ELEMENTUL 1 DE COD ELEMENTUL 2 DE COD
Cifra Distanta de referinta Litera Anvergura Ecartamentul (distanta dintre
de a aeronavei de flancurile exterioare ale
cod cod anvelopelor trenului principal

de aterizare)

(1) (2) (3) (4) (5)
1 sub 800 m A pénd la 15 m exclusiv pénd la 4,5 m
2 intre 800-1 200 m exclusiv B intre 15-24 m exclusiv intre 4,5-6 m exclusiv

3 Intre 1 200-1 800 m

exclusiv C intre 24-36 m exclusiv intre 6-9 m exclusiv

4 1 800 m si mai mult D intre 36-52 m exclusiv intre 9-14 m exclusiv
E intre 52-65 m exclusiv intre 9-14 m exclusiv
F intre 65-80 m exclusiv intre 14-16 m exclusiv

3.3.8. In functie de tipul procedurilor de apropiere la aterizare pentru care sunt amenajate si
echipate cu mijloace destinate navigatiei aeriene, pistele de aerodrom se clasifica astfel (vezi
tabelul nr. 2):

Tabelul nr. 2 - Clasificarea pistelor de aerodrom dupa categoria operatiunilor de apropiere
la aterizare

ABREVIERE| TIPUL PISTEI DESTINATIE SI CARACTERISTICI

NINST Pista Pistd destinatd aeronavelor care executd zbor la
neinstrumentald |vedere.

NONP Pista Pistd destinatd operdrii aeronavelor cu folosirea
instrumentala procedurilor de apropiere instrumentalada de
neprecizie neprecizie, deservitd atdt de mijloace vizuale,

cdt si de mijloace instrumentale, care asigura
ghidarea aeronavei numai in directie.

CAT I Pista Pistd instrumentald deservitd de un ILS sau PAR si
instrumentald de|de mijloace vizuale, destinatd operatiunilor de
precizie, apropiere urmatd de aterizare cu o indltime de
categoria I decizie nu mai micd de 60 m (200 ft) si cu o

vizibilitate nu mai micd de 800 m sau cu o
distantd vizuald in lungul pistei nu mai micd de

550 m.

CAT II Pista Pistd instrumentald deservitd de un ILS si de
instrumentald de[mijloace vizuale, destinatd operatiunilor de
precizie, apropiere urmatd de aterizare cu o indltime de
categoria II decizie mai micd de 60 m (200 ft), dar nu mai mica

de 30 m (100 ft) sau cu o distantd vizualada in
lungul pistei nu mai micd de 300 m.

CAT III A|Pista Pistd instrumentald deservitd de un ILS cdtre si
instrumentald de|in lungul suprafetei pistei, destinata
precizie, operatiunilor de apropiere urmatd de aterizare cu

categoria III A |(o indltime de decizie mai micd de 30 m (100 ft)
sau fdrd indltime de decizie ori cu o distanta
vizualda in lungul pistei nu mai mica de 200 m.
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CAT III B|Pista Pistd instrumentald deservitd de un ILS cdatre si
instrumentald de|in lungul suprafetei pistei, destinata

precizie, operatiunilor de apropiere urmatd de aterizare cu
categoria III B |(o indltime de decizie mai micd de 15 m (50 ft) sau
fdrd indltime de decizie ori cu o distantd vizuala
in lungul pistei sub 200 m, dar nu mai micéa

de 75 m.
CAT III C|Pista Pistd instrumentald deservitd de un ILS cdtre si
instrumentald de|in lungul suprafetei pistei, destinata
precizie, operatiunilor de apropiere urmatd de aterizare

categoria III C [(fard limitdri ale indltimii de decizie sau ale
distantei vizuale in lungul pistei

3.3.9. Caracteristicile suprafetelor de limitare a obstacolelor aferente pistelor utilizate
pentru aterizare sunt prezentate in anexa nr. 1 (tabelul nr. 1.1).

3.3.10. Caracteristicile suprafetelor de limitare a obstacolelor aferente pistelor utilizate
pentru decolare sunt prezentate in anexa nr. 1 (tabelul nr. 1.2).

3.3.11. - (1) In zonele de sigurantd nu pot fi amplasate, construite si/sau instalate obiecte
care penetreaza suprafetele de limitare a Tndltimii obstacolelor.

(2) Pot constitui exceptii de la prevederile alin. (1) cazurile in care AACR stabileste, pe
baza unui studiu aeronautic asumat de un agent aeronautic autorizat AACR, ca obiectul 1n
cauzd nu reprezintd un obstacol pentru navigatia aeriand si/sau nu afecteazd siguranta
zborului.

3.4. Suprafete si zone de protectie ale mijloacelor CNS si meteorologice

3.4.1. - (1) Cu scopul prevenirii influentelor negative asupra performantelor operationale
ale mijloacelor CNS si meteorologice, in vecinatatea acestora se stabilesc, in conditiile pct.
3.2.2., urmatoarele suprafete si zone de protectie:

a) suprafete de protectie ILS constituite din suprafetele critice ILS Loc (LLZ) si ILS GP si
suprafetele sensibile ILS Loc (LLZ) si ILS GP, zone de protectie ILS;

b) suprafete si zone de protectie aferente sistemelor de supraveghere (mijloace CNS de tip
SSR, PSR si WAM);

c) suprafete si zone de protectie VOR (mijloace CNS DVOR si CVOR);

d) suprafete si zone de protectie DME/N;

e) suprafete si zone de protectie NDB;

f) suprafete si zone de protectie Marker;

g) suprafete si zone de protectie a mijloacelor de comunicatii;

h) suprafete de protectie a mijloacelor meteorologice.

(2) Zonele corespunzdtoare suprafetelor si zonelor de protectie mentionate la alin. (1) fac
obiectul reglementarilor aeronautice privind protectia, omologarea si autorizarea mijloacelor
CNS si meteorologice.

(3) Aditional, fata de suprafetele si zonele de protectie specificate la alin. (1), se definesc ca
zone de protectie:

a) volumele aeriene necesare comunicatiilor radio sol-sol de date tip punct la punct,
efectuate prin intermediul radioreleelor/radiolinkurilor/radiomodemurilor, intre mijloacele
CNS si/sau meteorologice si concentratoare de date la sol, utilizate atunci cand legaturile de
date terestre nu pot fi puse In operd. Dimensiunile geometrice ale acestor zone de protectie -
volume aeriene de forma elipsoidald - sunt definite in functie de caracteristicile tehnice ale
echipamentelor radio de transmisie/receptie punct la punct si de cele ale sistemelor de antene
aferente acestora;

b) traseele cablurilor supraterane si/sau subterane aferente mijloacelor CNS si
meteorologice.
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3.4.2. - (1) Caracteristicile tipice ale suprafetelor si zonelor de protectie a mijloacelor CNS
specificate la pct. 3.4.1 sunt evidentiate in anexa nr. 2.

(2) Corespunzator particularitatilor functionale si operationale ale fiecarui echipament
utilizat pot exista diferente fata de datele referite la alin. (1).

(3) In cazul in care furnizorul echipamentului comunici forma si/sau dimensiunile
suprafetelor si zonelor de protectie aferente, aceste date sunt prioritare.

(4) Pe baza datelor mentionate la alin. (3), administratorii mijloacelor CNS si
meteorologice vor stabili zonele cu servituti aeronautice civile specifice/particulare, prin
adaptarea/ modificarea adecvata a zonelor generice corespunzatoare.

3.4.3. In interesul sigurantei navigatiei aeriene, in suprafetele si zonele de protectie aferente
mijloacelor CNS si meteorologice nu pot fi amplasate, construite si/sau instalate niciun fel de
obiective noi fara avizul AACR.

3.5. Spatiul aerian controlat din vecinitatea aerodromurilor

3.5.1. - (1) Cu scopul asigurarii controlului traficului aerian din vecinatatea aecrodromurilor,
in spatiul aerian aferent se stabilesc, in conditiile pct. 3.2.3 si 3.2.4, urmatoarele structuri de
spatiu aerian controlat:

a) zona de control de aerodrom/CTR (conf. AIP Romania, sectiunea AD 2);

b) regiune terminald de control/TMA (conf. AIP Roméania ENR 2.1-3).

(2) Structurile de spatiu aerian controlat, inclusiv cele mentionate la alin. (1), fac obiectul
reglementdrilor aeronautice privind procedurile de navigatie aeriana.

3.5.2. In interesul sigurantei traficului aerian, al protejarii rutelor de plecare/sosire
instrumentald standard (SID/STAR), al procedurilor de apropiere instrumentala si de decolare,
al MRVA, al MSA, al AMA 1n structurile de spatiu aerian controlat precizate la pct. 3.5.1
alin. (1) sunt interzise fara avizul AACR:

a) amplasarea de obstacole/obiective de orice fel care, prin prezentd sau functionare,
implica risc de coliziune si/sau pot afecta regularitatea traficului aerian;

b) concentrarea de obstacole peste limita/densitatea maxima reglementata.

3.5.3. Criteriile de proiectare/protectie a procedurilor de zbor instrumental si altitudinilor
minime MRVA, MSA, AMA sunt cele descrise in ICAO Doc 8168 - PANS-OPS.

3.5.4. Propunerile privind modificarea sau anularea procedurilor de zbor instrumentale sau
a altitudinilor minime mentionate la pct. 3.5.2 pot avea la baza studii aeronautice intocmite
doar de catre furnizori de servicii de proiectare proceduri de zbor instrumental recunoscuti de
catre AACR, care Indeplinesc cerintele reglementdrii RACR-CPPZI si ale reglementérilor
ICAO specifice.

3.6. Suprafete si zone de protectie a radioaltimetrului

3.6.1. In interesul sigurantei navigatiei aeriene, In suprafetele si zonele de protectie a
radioaltimetrului nu pot fi amplasate, construite si/sau instalate niciun fel de obiective noi fara
avizul AACR.

3.6.2. Caracteristicile zonelor de protectie a radioaltimetrului sunt prezentate in anexa nr. 1
(tabelul nr. 1.3).

3.7. Suprafete si zone de protectie a dispozitivului luminos de apropiere

3.7.1. In interesul sigurantei navigatiei aeriene, in suprafetele si zonele de protectie a
dispozitivului luminos de apropiere, inclusiv traseele cablurilor supraterane si/sau subterane
aferente, nu pot fi amplasate, construite si/sau instalate niciun fel de obiective noi fara avizul
AACR.

3.7.2. Caracteristicile zonelor de protectie a dispozitivului luminos de apropiere sunt
prezentate n anexa nr. 1 (tabelul nr. 1.3).
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CAP. IV
Conditii de avizare a documentatiilor tehnice aferente obiectivelor care pot constitui
obstacole pentru navigatia aeriana si/sau care pot afecta siguranta zborului

4.1. - (1) Obiectivele de orice fel din zonele cu servituti aeronautice civile care depasesc
limitele de inaltime specifice zonelor respective si/sau care afecteaza sau pot afecta parametrii
nominali de functionare si/sau performantele operationale ale mijloacelor CNS si
meteorologice, reprezintd obstacole pentru navigatia aeriana.

(2) Pot fi exceptate de la prevederile alin. (1) cazurile in care AACR stabileste, pe baza
unui studiu aeronautic asumat de un agent aeronautic autorizat AACR, faptul ca un anumit
obiectiv nu constituie obstacol pentru navigatia aeriana.

4.2. Analiza aeronautica a documentatiilor tehnice pentru obiectivele din zone cu servituti
aeronautice civile si evaluarea impactului asupra sigurantei zborului se aplica pentru fiecare
situatie in parte si se efectueaza astfel:

a) in zonele cu servituti aeronautice civile pentru care programele de dezvoltare ale
aeroporturilor/aerodromurilor prevad modificarea conditiilor operationale se aplica
limitarea/condifia cea mai restrictiva ce rezultd din raportarea la urmatoarele 3 tipuri de
suprafete de obstacolare:

(1) geometrica, in conformitate cu cerintele prezentei reglementari, ale Anexei 14 OACI si
ale documentelor complementare;

(i1) electromagneticd, in conformitate cu cerintele prezentei reglementari, ale Anexei 10
OACT si ale documentelor complementare;

(ii1) operationald, in conformitate cu cerintele Doc. OACI 8168 PANS OPS si ale
documentelor complementare;

b) in zonele cu servituti aeronautice civile pentru care programele de dezvoltare ale
aeroporturilor/aerodromurilor nu prevdd modificarea conditiilor operationale se aplica
limitarea/condifia cea mai restrictiva ce rezultd din raportarea la suprafetele de obstacolare
prevazute la lit. a) pct. (ii) si (iii);

c) in absenta informatiilor referitoare la programele de dezvoltare ale
aeroporturilor/aerodromurilor, pentru zonele cu servitufi aeronautice civile se aplica
limitarea/conditia cea mai restrictiva de la lit. a).

4.3. Pentru facilitarea identificarii de catre autoritatile administratiei publice locale a
amplasamentelor aflate sub incidenta servitutilor aeronautice civile si a indltimilor peste care
obstacolele corespondente trebuie evaluate si avizate de AACR:

4.3.1. Corelat cu zonele de siguranta definite la pct. 3.3, in vecinatatea aerodromurilor
pentru avioane se considerd zonele de referinta cu urmatoarele caracteristici generale:

4.3.1.1.- (1) Zona I

- suprafata trapezoidala inclinata (la fiecare capat al pistei, in prelungirea axului);

- baza mica a trapezului coincide cu marginea benzii pistei;

- simetrica fata de prelungirea axului pistei;

- evazare spre exterior: 15°;

- extindere/distanta orizontald de la capatul benzii pistei, pe directia axului pistei: 8.500 m
pana la 15.000 m, in functie de categoria operatiunilor de apropiere la aterizare;

- Indltimea bazei mari a trapezului la 8.500 m: +30,0 m fatd de cota aerodromului 0,0 m
(panta 1:285 de la marginea benzii pistei, spre exterior);

- pentru inaltimi in sectorul 8.500 m - 15.000 m: panta 1:50 de la cota de +30,0 m.

(2) Sunt necesare solicitarea si obtinerea avizului AACR pentru toate obstacolele din Zona
I cu Tnél{imi egale sau mai mari decat cele mentionate.
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4.3.1.2.- (1) Zona ll:

- suprafata conica, din care se exclude Zona I;

- extindere/distantd orizontald de la marginile benzii pistei, in orice directie: 4.500 m,
exclusiv Zona I (latimea benzii pistei: 150 m stanga/dreapta fata de axul pistei);

- indltimea marginii exterioare: +30,0 m fata de cota aerodromului 0,0 m (panta 1:150 de la
marginea benzii pistei, spre exterior).

(2) Este necesara solicitarea si obtinerea avizului AACR pentru toate obstacolele din Zona
IT cu Tnaltimi egale sau mai mari decat cele mentionate.

4.3.1.3. - (1) Zona III:

- suprafata orizontala care incepe de la extremitatea Zonei II si din care se exclude Zona I;

- extindere/distantd orizontald de la marginile benzii pistei, In orice directie: 8.500 m
(exclusiv Zona I si Zona II);

- inaltimea suprafetei: +30,0 m fata de cota aerodromului (0,0 m).

(2) Este necesara solicitarea si obtinerea avizului AACR pentru toate obstacolele din Zona
III cu 1naltimi egale sau mai mari decat cele mentionate.

4.3.1.4.- (1) Zona IV:

- suprafata conica, incepand de la extremitatea Zonei III si din care se exclude sectorul
Zonei [ de la 8.500 m la 15.000 m, dupa caz;

- extindere/distanta orizontala: in orice directie, pana la limita CTR/TMA;

- intereseazd obstacolele cu indltimi egale sau mai mari de 45,0 m fatd de cota
aerodromului (0,0 m).

(2) Este necesara solicitarea si obtinerea avizului AACR pentru toate obstacolele din Zona
IV cu inaltimi egale sau mai mari decat cele mentionate.

43.15. - (1) In zonele situate dincolo de limitele zonelor I, II, III si IV, intereseazi
obstacolele cu Tndl{imi egale sau mai mari de 100,0 m fata de cota terenului.

(2) In zonele situate dincolo de limitele zonelor I, I, III si IV, este necesara solicitarea si
obtinerea avizelor AACR pentru toate obstacolele cu inal{imi egale sau mai mari de 100,0 m
fata de cota terenului.

4.3.1.6. Proiectia orizontala a zonelor I, II, III si IV aferente aerodromurilor pentru avioane
este prezentatd in anexa nr. 1 (fig. 1.2).

4.3.2. Corelat cu suprafetele si zonele de protectie definite pct. 3.4, suprafetele si zonele de
referintd corespondente din vecindtatea amplasamentelor mijloacelor CNS si meteorologice
sunt prezentate in anexa nr. 2.

4.4. In interesul sigurantei zborului, in zonele cu servituti aeronautice civile asociate
aerodromurilor pentru avioane, realizarea de obiective noi este permisa numai cu avizul
AACR, dupa cum urmeaza:

4.4.1. - (1) In Zona I, in interiorul perimetrului infrastructurii de aerodrom/aeroport:

a) amenajari diverse (denivelari de teren, imprejmuiri);

b) instalatii aeroportuare diverse (dispozitivul luminos de apropiere);

c) instalare sau modernizare de mijloace CNS si meteorologice de aeroport;

d) orice fel de obiective cu destinatiec aeronautica din suprafetele si zonele critice si
sensibile ILS, din suprafetele si zonele de protectie ale mijloacelor de radionavigatie;

e) modernizare si/sau dezvoltare de aerodrom/aeroport;

f) alte obiective cu destinatie acronautica sau conexa.

(2) In zonele limitrofe aerodromului/acroportului (terenuri exterioare si adiacente
perimetrului infrastructurii de aerodrom/aeroport):

a) cladiri (locuinte, depozite, hoteluri), structuri diverse (piloni, cosuri de fum, sonde,
turbine eoliene) care depasesc inaltimea admisibila;

b) constructii sau structuri metalice de mari dimensiuni (pereti si/sau invelitori metalice,
imprejmuiri metalice, panouri publicitare metalice);
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c) constructii, structuri diverse care nu depdsesc indltimea admisibild, dar constituie
obstacole locale semnificative pentru navigatia aeriana;

d) pasaje rutiere suprainaltate;

e) obiective care atrag si favorizeaza concentrarea pasarilor sau animalelor salbatice (unitati
de morarit, silozuri, depozite, magazii, gropi de gunoi, decantoare);

f) statii radio (radiodifuziune, TV);

g) statii de comunicatii (telefonie celulara, radiorelee, translatori);

h) activitati/surse producatoare de perturbatii in functionarea mijloacelor CNS si/sau
meteorologice (actiondri electrice de fortd, sudura electricd);

1) activitagi/surse potentiale de incendiu, explozie (statii de alimentare si/sau depozite de
combustibili, aplicatii pirotehnice);

j) utilizarea de dispozitive cu fascicul laser sau de surse de lumina orientate in sus (sisteme
de iluminat, firme/reclame luminoase);

k) lansare de focuri de artificii, indltare de lampioane, baloane sau rachetomodele;

1) instalare sau modernizare de mijloace CNS si meteorologice;

m) modernizare si/sau dezvoltare de aerodrom/aeroport;

n) deschidere, dezvoltare si/sau modernizare de heliporturi, terenuri de aviatie generald sau
de lucru aerian permanente;

0) trasee pentru autostrazi/sosele nationale, cai ferate, conducte magistrale, linii electrice
aeriene magistrale, retele de radiorelee;

p) alte obiective care afecteaza sau pot afecta siguranta zborului.

(3) In zona dispozitivului luminos de apropiere si a traseelor de cabluri supraterane si/sau
subterane aferente:

a) cladiri, obiecte, structuri si/sau amenajari diverse (inclusiv garduri, parapeti etc.);

b) pomi, arbori etc.;

¢) iluminat public, firme/reclame luminoase etc.;

d) cai de acces/tranzit pentru (auto)vehicule, animale si/sau persoane;

e) canale, conducte subterane diverse, excavatii etc.;

f) alte obiective care prin prezentd sau functionare pot ecrana luminile dispozitivului sau
pot afecta buna functionare a acestuia.

4.4.2. - (1) In Zona II, in interiorul perimetrului infrastructurii de aerodrom/aeroport:

a) sisteme rutiere (pista de decolare-aterizare, cai de rulare, platforme);

b) cladiri (aerogara, hangar, ateliere, depozite) si amenajari diverse (inclusiv imprejmuiri,
parapete antizgomot);

c) instalatii aeroportuare diverse, inclusiv stalpii pentru iluminatul platformei;

d) instalare sau modernizare de mijloace CNS si meteorologice;

e) modernizare si/sau dezvoltare de aerodrom/aeroport;

f) alte obiective cu destinatie acronauticd sau conexa.

(2) In zonele limitrofe aerodromului/aeroportului (terenuri exterioare si adiacente
perimetrului infrastructurii de aerodrom/aeroport):

a) cladiri (locuinte, depozite, hoteluri), structuri diverse (piloni, cosuri de fum, sonde,
turbine eoliene) care depasesc inaltimea admisibila;

b) constructii sau structuri metalice de mari dimensiuni (pereti si/sau invelitori metalice,
imprejmuiri metalice, panouri publicitare metalice);

c) constructii, structuri diverse care nu depdasesc inaltimea admisibila, dar constituie
obstacole locale semnificative pentru navigatia aeriana,

d) pasaje rutiere suprainaltate;

e) obiective care atrag si favorizeaza concentrarea pasarilor sau animalelor salbatice (unitati
de morarit, silozuri, depozite, magazii, gropi de gunoi, decantoare);

f) statii radio (radiodifuziune, TV);
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g) statii de comunicatii (telefonie celulara, radiorelee, translatori;

h) activitati/surse producatoare de perturbatii in functionarea mijloacelor CNS sau
meteorologice (actiondri electrice de fortd, sudura electricd);

1) activitagi/surse potentiale de incendiu, explozie (statii de alimentare si/sau depozite de
combustibili, aplicatii pirotehnice);

j) utilizarea de dispozitive cu fascicul laser sau de surse de lumina orientate in sus (sisteme
de iluminat, firme/reclame luminoase);

k) lansare de focuri de artificii, indltare de lampioane, baloane sau rachetomodele;

1) instalare sau modernizare de mijloace CNS si meteorologice;

m) modernizare si/sau dezvoltare de aerodrom/aeroport;

n) deschidere, dezvoltare si/sau modernizare de heliporturi, terenuri de aviatie generalad sau
de lucru aerian permanente;

0) trasee pentru autostrazi/sosele nationale, cai ferate, conducte magistrale, linii electrice
aeriene magistrale, retele de radiorelee;

p) alte obiective care afecteaza sau pot afecta siguranta zborului.

4.4.3. In Zona III:

a) cladiri (locuinte, depozite, hoteluri), structuri diverse (piloni, cosuri de fum, sonde,
turbine eoliene), care depasesc naltimea admisibila;

b) constructii, structuri diverse (piloni, cosuri de fum, sonde, turbine eoliene) care nu
depasesc inaltimea admisibila, dar constituie obstacole locale semnificative pentru navigatia
aeriana;

c) obiective care atrag si favorizeaza concentrarea pasarilor sau animalelor salbatice (unitati
de mordrit, silozuri, depozite, magazii, gropi de gunoi, decantoare);

d) statii radio (radiodifuziune, TV);

e) statii de comunicatii (telefonie celulara, radiorelee, translatori);

f) activitati/surse producdtoare de perturbatii in functionarea mijloacelor CNS (actionari
electrice de forta, sudura electrica);

g) deschidere, dezvoltare sau modernizare de heliporturi, terenuri de aviatie generala sau de
lucru aerian permanente;

h) instalare sau modernizare de mijloace CNS si meteorologice;

1) trasee pentru autostrazi/sosele nationale, cdi ferate, conducte magistrale, linii electrice
aeriene magistrale, retele de radiorelee;

]) alte obiective care afecteaza sau pot afecta siguranta zborului.

4.4.4.1n Zona IV:

a) cladiri (locuinte, depozite, hoteluri), structuri diverse (piloni, cosuri de fum, sonde,
turbine eoliene), care depasesc inaltimea admisibila;

b) constructii, structuri diverse (piloni, cosuri de fum, sonde, turbine eoliene) care nu
depasesc inaltimea admisibila, dar constituie obstacole locale semnificative pentru navigatia
aeriana;

c) obiective care atrag si favorizeaza concentrarea pasarilor sau animalelor sdlbatice (unitéti
de morarit, silozuri, depozite, magazii, gropi de gunoi, decantoare);

d) statii radio (radiodifuziune, TV);

e) statii de comunicatii (telefonie celulara, radiorelee, translatori);

f) activitati/surse producatoare de perturbatii in functionarea mijloacelor CNS (actionari
electrice de forta, sudura electrica);

g) deschidere, dezvoltare sau modernizare de heliporturi, terenuri de aviatie generald sau de
lucru aerian permanente;

h) instalare sau modernizare de mijloace CNS si meteorologice;

1) trasee pentru autostrazi/sosele nationale, cai ferate, conducte magistrale, linii electrice
aeriene magistrale, retele de radiorelee;
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j) alte obiective care afecteaza sau pot afecta siguranta zborului.

4.5. In interesul sigurantei zborului, in zonele cu servituti aeronautice civile asociate
heliporturilor de suprafatd si heliporturilor in terasd, in particular zonele de urcare la
decolare/apropiere si de tranzitie, realizarea de obiective noi este permisda numai cu avizul
AACR, pentru:

a) instalatii s1 amenajari de heliport diverse;

b) modernizare si/sau dezvoltare de heliport;

¢) obiective care depasesc indlfimea admisibila;

d) obiective care nu depasesc indltimea admisibila, dar constituie obstacole locale
semnificative pentru navigatia aeriana;

e) obiective care produc fum ori ceata artificiala;

f) obiective care genereaza turbulente/curenti de aer;

g) trasee pentru autostrazi/sosele nationale, cai ferate, conducte magistrale, linii electrice
aeriene magistrale, retele de radiorelee;

h) deschidere de heliporturi, terenuri de aviatie generala sau de lucru aerian permanente;

1) instalare sau modernizare de mijloace CNS si meteorologice;

J) activitati/surse potentiale de incendiu, explozie (statii de alimentare si/sau depozite de
combustibili, aplicatii pirotehnice);

k) utilizarea de dispozitive cu fascicul laser sau de surse de lumina orientate 1n sus (sisteme
de iluminat, firme/reclame luminoase);

1) lansare de focuri de artificii, Indlfare de lampioane, baloane sau rachetomodele;

m) alte obiective care afecteaza sau pot afecta siguranta zborului.

4.6. In interesul sigurantei zborului, in zonele cu servituti aeronautice civile asociate
mijloacelor CNS si meteorologice, realizarea de obiective noi este permisd numai cu avizul
AACR, dupa cum urmeaza:

4.6.1. In suprafetele de protectie a mijloacelor CNS si meteorologice, inclusiv in zonele
critice si sensibile ILS, sunt permise numai amenajari, lucrari, activitati asupra facilitatilor cu
destinatie aeronauticd, stabilite prin reglementarile specifice aplicabile si necesare in
perimetrul acestor suprafete, astfel incat s nu fie influentati parametrii nominali de
functionare ai mijloacelor CNS si meteorologice.

4.6.2. In zonele de protectie a mijloacelor CNS si meteorologice sunt permise obiective in
conditiile mentionate in anexa nr. 2, care nu influenteaza parametrii nominali de functionare
ai mijloacelor CNS si meteorologice.

4.7. - (1) In interesul sigurantei zborului, in zonele cu servituti aeronautice civile asociate
unitatilor de control al traficului aerian si centrelor de informare a zborurilor nu se admit
obiective noi care pot afecta functionarea in parametri nominali si performantele operationale
ale mijloacelor CNS si meteorologice utilizate pentru furnizarea serviciilor de navigatie
aeriana si/sau de control al traficului aerian.

(2) Realizarea obiectivelor mentionate la alin. (1) este permisa numai cu avizele AACR
corespunzatoare.

4.8. In exteriorul zonelor cu servituti aeronautice civile mai sus definite sunt necesare
avizele AACR la documentatiile tehnice (inclusiv studii de fezabilitate, proiecte de
executie/instalare, dupa caz), pentru obiective cum sunt:

a) obstacole cu inaltimi egale sau mai mari de 100,0 m fata de cota terenului;

b) constructii/structuri izolate (piloni, cosuri de fum, sonde) care nu depasesc inadltimea de
100,0 m, dar constituie obstacole locale semnificative;

c) trasee pentru autostrazi/sosele nationale, cai ferate, conducte magistrale, linii electrice
aeriene magistrale, retele de radiorelee;

d) deschidere, dezvoltare sau modernizare de aerodromuri/aeroporturi/heliporturi;
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e) deschidere, dezvoltare sau modernizare de terenuri de aviatic generala sau de lucru
aerian permanente;

f) instalare sau modernizare de mijloace CNS si meteorologice;

g) alte obiective care pot constitui obstacole pentru navigatia aeriana si/sau pot afecta
siguranta zborului.

CAP.V
Dispozitii finale

5.1. - (1) AACR defineste servitutile de aeronautica civild si caracteristicile zonelor cu
servituti aeronautice civile (zone de sigurantd, zone de protectie, regiuni de control), precum
si conditiile de realizare si utilizare a diferitelor obiective in zonele respective, impreuna cu
restrictiile asociate.

(2) Fata de datele/elementele prezentei reglementari, AACR poate impune cerinte si/sau
restrictii locale suplimentare, determinate de conditiile specifice ale terenurilor de aeronautica
civila, de procedurile de zbor instrumental si altitudinile minime MRV A, MSA, AMA si/sau
de particularitatile functionale si operationale ale mijloacelor CNS si meteorologice, cu
respectarea prevederilor reglementarilor specifice aplicabile.

5.2. - (1) In zonele cu servituti aeronautice civile sunt interzise, firi avizul AACR,
amplasarea si realizarea de obiective noi, precum si desfasurarea de activitati care afecteaza
sau pot afecta siguranta zborului.

(2) Metodologia de emitere a avizelor AACR pentru documentatiile tehnice aferente
obiectivelor situate in zonele cu servituti acronautice civile se stabileste printr-un act normativ
separat.

5.3. - (1) La emiterea avizelor de specialitate, AACR analizeaza documentatiile tehnice
aferente obiectivelor din zone cu servituti aeronautice civile in conformitate cu prevederile
reglementdrilor aeronautice nationale si/sau internationale aplicabile, cu alte specificatii
tehnice si operationale relevante (dupa caz).

(2) AACR evalueaza implicatiile/efectele noilor obiective asupra sigurantei zborului.

(3) La emiterea avizelor AACR pentru realizarea unor obiective in perimetrul terenurilor de
aeronautica civila este necesar acordul prealabil al administratorilor terenurilor respective,
insotit de o evaluare a implicatiilor/efectelor asupra sigurantei zborului si securitdtii
aeronautice.

5.4. In situatia in care solicitantul avizului opteazi pentru o contraexpertizi tehnici, aceasta
poate fi efectuata numai de o tertd entitate autorizata/certificata/acreditata de catre AACR sau
o alta autoritate aeronautica nationald a unui stat UE sau OACI.

5.5. - (1) Administratorii aerodromurilor si administratorii mijloacelor CNS si
meteorologice stabilesc, In conformitate cu prevederile prezentei reglementari, la momentul
certificarii/ recertificarii, zonele cu servituti aeronautice civile specifice/ particulare asociate
aerodromurilor si, respectiv, mijloacelor CNS si meteorologice pe care le detin/opereaza,
furnizeaza documentatiile tehnice corespunzatoare si le promoveaza la AACR pentru avizare.

(2) Documentatiile tehnice mentionate la alin. (1) trebuie elaborate de agenti aeronautici
civili specializati, cu respectarea prevederilor reglementarilor aeronautice aplicabile.

(3) Administratorii aerodromurilor §i administratorii mijloacelor CNS si meteorologice vor
actualiza/modifica ori de cate ori este necesar documentatiile tehnice mentionate la alin. (1) si
le vor transmite la AACR pentru avizare.
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5.6. Administratorii aerodromurilor i administratorii mijloacelor CNS si meteorologice vor
intreprinde demersurile necesare (solicitare, furnizare de documentatii tehnice relevante etc.)
pe langa autoritdtile administratiei publice locale implicate si vor colabora cu acestea in
vederea declararii zonelor cu servituti aeronautice civile specifice/particulare stabilite in
conditiile pct. 5.5 si instituirii regimului de protectie adecvat in aceste zone, in conformitate
cu prevederile legislatiei nationale in vigoare.

5.7. - (1) Pentru declararea zonelor cu servituti aeronautice civile si instituirea regimului de
protectie corespunzator, autoritatile administratiei publice locale vor include aceste zone in
planurile de urbanism generale si zonale si vor integra datele specifice referitoare la
agricole permise pe terenurile limitrofe aerodromurilor, pentru prevenirea pericolului
concentrarii pasarilor si animalelor salbatice).

(2) Planurile de urbanism generale si zonale, incluzdnd zonele cu servituti aeronautice
civile, trebuie avizate de catre AACR.

(3) Daca zonele cu servituti aeronautice civile se extind peste mai multe unitati
administrativ-teritoriale, procedura indicata la alin. (1) si (2) trebuie sa fie derulata de fiecare
dintre autoritatile administratiei publice locale implicate, potrivit partii care 1i revine, astfel
incat sa se asigure continuitatea zonelor integrale si unitatea regimului de protectie instituit.

5.8. Administratorii aerodromurilor, ai mijloacelor CNS si meteorologice, precum si
proprietarii terenurilor, cladirilor si amenajarilor aflate in zonele cu servituti aeronautice civile
trebuie sd respecte cerintele reglementarilor aeronautice aplicabile acestor zone, inclusiv
restrictiile impuse prin avizele emise de AACR.

59. - (1) Administratorii aerodromurilor i administratorii mijloacelor CNS si
meteorologice vor supraveghea zonele cu servituti aeronautice civile care le revin, pentru
identificarea obiectivelor 1n curs de realizare care pot influenta sau constitui factori de risc de
orice fel pentru navigatia aeriana si/sau siguranta zborului.

(2) In situatia in care se identificdi elemente de neconformitate, administratorii
aerodromurilor, respectiv administratorii mijloacelor CNS si meteorologice, in colaborare cu
AACR, cu autoritatile administratiei publice locale si cu alte autoritati/institutii ale statului
abilitate, dupa caz, vor stabili masurile de prevenire sau de remediere necesare, in vederea
respectarii normelor legale nationale 1n vigoare.

5.10. - (1) In cazul obiectivelor existente care afecteaza siguranta zborului si pentru care nu
S-au obtinut in prealabil, potrivit normelor legale, avizele AACR necesare, autoritatile
administratiei publice locale si alte autoritati/institutii ale statului abilitate, dupa caz, vor
intreprinde demersurile necesare pentru desfiintarea neconditionata a obiectivelor respective,
in conformitate cu prevederile legislatiei nationale in vigoare.

(2) In cazul sesizarii de catre organele abilitate a existentei in zone cu servituti aeronautice
civile a unor obiective pentru care nu s-au obtinut in prealabil avizele AACR corespunzitoare,
dacd AACR stabileste, pe baza unor studii aeronautice asumate de agenti aeronautici
autorizati de AACR (de exemplu: furnizori servicii proiectare proceduri de zbor instrumental
recunoscuti de catre AACR, in cazul protectiei procedurilor de zbor instrumental sau
altitudinilor minime MRVA, MSA, AMA), ca obiectivele respective nu afecteaza siguranta
zborului, se pot solicita si obtine avizele AACR necesare pentru intrarea in legalitate.

5.11. In cazul extinderii unor terenuri de aeronautici civild sau al deschiderii altor
asemenea terenuri, pentru obiectivele existente care afecteaza activitatea aeronauticd, AACR
va stabili, impreuna cu autoritatile administratiei publice locale implicate si in conformitate cu
prevederile legislatiei nationale n vigoare, masurile necesare pentru respectarea conditiilor de
siguranta a zborului.
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5.12. Organizatiile care administreazd drumuri cu tronsoane destinate decolarii-aterizarii
aeronavelor in situatii speciale/de urgenta trebuie sa detina avize AACR pentru tronsoanele cu
utilizare aeronautica.

5.13. Realizarea/Instalarea, intretinerea si supravegherea marcajelor pentru zi si a
balizajelor pentru noapte se asigura de catre detindtorii obiectivelor respective.

5.14. Proprietarii terenurilor pe care exista obiective care necesitd marcare pentru zi gi/sau
balizare pentru noapte au obligatia sd permitd accesul detinatorilor acestor obiective in
vederea instaldrii, intretinerii si/sau supravegherii functiondrii marcajelor si balizajelor
respective.

6. Anexele nr. 1 si 2 fac parte integranta din prezenta reglementare.

ANEXA 1
la reglementare

Elemente si caracteristici tipice ale zonelor supuse
servitutilor aeronautice civile aferente acrodromurilor

Figura 1.1 - Suprafete de limitare a indltimii obstacolelor la aerodromurile terestre pentru
avioane

*) Nota CTCE:
Figura 1.1 se gdseste Tn Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 454 din 24 iunie 2015
la pagina 18 (a se vedea imaginea asociata).

Tabelul nr. 1.1 - Dimensiuni si pante ale suprafetelor de limitare a obstacolelor aferente
pistelor utilizate pentru aterizarea avioanelor

CLASIFICAREA PISTEI
Suprafete si

dimensiuni (a) Apropiere neinstrumentald Apropiere fard precizie Categoria de apropiere
de precizie
I II sau III
Cifra de cod Cifra de cod Cifra de cod Cifra de cod
1 2 3 4 1, 2 3 4 1, 2 3, 4 3, 4
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11)

SUPRAFATA CONICA

Panta 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Ingltimea 35 m 55 m 75 m 100 m 60 m 75 m 100 m 60 m 100 m 100 m
SUPRAFATA ORIZONTALA INTERIOARA

fndltimea 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m
Raza 2000 m 2500 m 4000 m 4000 m 3500 m 4000 m 4000 m 3500 m 4000 m 4000 m

SUPRAFATA INTERIOARA DE APROPIERE

Litimea - - - - - - - 90 m 120 m (e) 120 m (e)
Distanta la prag - - - - - - - 60 m 60 m 60 m
Lungimea - - - - - - - 900 m 900 m 900 m
Panta - - - - - - - 2,5% 23 2%

SUPRAFATA DE APROPIERE

Lungimea marginii

interioare 60 m 80 m 150 m 150 m 150 m 300 m 300 m 150 m 300 m 300 m
Distanta la prag 30 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Divergenta 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
(pe fiecare

parte)

Prima sectiune

Lungimea 1600 m 2500 m 3000 m 3000 m 2500 m 3000 m 3000 m 3000 m 3000 m 3000 m
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Panta 5% 4% 3,33% 2,5% 3,33% 2% 2% 2,5% 2% 2%

A doua sectiune

Lungimea - - - - - 3600 m(b) 3600 m(b) 12000 m(b) 3600 m(b) 3600 m(b)
Panta - - - - - 2,5% 2,5% 3% 2,5% 2,5%
Sectiunea orizontald

Lungimea - - - - - 8400 m(b) 8400 m(b) - 8400 m(b) 8400 m(b)
Lungimea totald - - - - - 15000 m 15000 m 15000 m 15000 m 15000 m
SUPRAFATA DE TRANZITIE

Panta 20% 20% 14,3% 14,3% 20% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3%
SUPRAFATA INTERIOARA DE TRANZITIE

Panta - - - - - - - 40% 33,3% 33,3%
SUPRAFATA DE ATERIZARE INTRERUPTA

Lungimea marginii

interioare - - - - - - - 90 m 120 m(e) 120 m(e)
Distanta la prag - - - - - - - (c) 1800 m(d) 1800 m(d)
Divergenta - - - - - - - 10% 10% 10%
(pe fiecare
parte)
Panta - - - - - - - 4% 3,33% 3,33%
unde: (a) - toate dimensiunile sunt mdsurate in plan orizontal; (d) - sau capdtul pistei - distanta cea mai mic&;

(b) - lungime variabild; (e) - pentru litera de cod F, ladtimea trebuie

(c) - distantd pand la capdtul benzii; crescutd la 155 m.

Tabelul nr. 1.2 - Dimensiuni si pante ale suprafetelor de limitare a obstacolelor aferente
pistelor utilizate pentru decolarea avioanelor

Cifra de cod
Suprafatd si dimensiuni (%) 1 2 3 sau 4
(1) (2) (3) (4)

SUPRAFATA DE URCARE LA DECOLARE

Lungimea marginii interioare 60 m 80 m 180 m
Distanta fatd de extremitatea pistei (**) 30 m 60 m 60 m
Divergenta (de fiecare parte) 10% 10% 12,5%
Lidtimea finala 380 m 580 m 1200 m

1800 m(**¥*)

Lungimea 1600 m 2500 m 15000 m
Panta 5% 4% 2% (KHEX)

unde: (*) - toate dimensiunile sunt mdsurate in plan orizontal

(**) - daca lungimea prelungirii degajate depdseste distanta specificatsd,
suprafata de urcare la decolare incepe de la sférsitul prelungirii degajate

(***) - pentru zboruri in conditii IMC sau VMC de noapte, cédnd ruta presupune
schimbdri de cap mai mari de 15°

(****) - poate fi micsoratd péna la 1,6%, pentru satisfacerea unor conditii

critice de exploatare sau limitarea strictd a indltimii obstacolelor
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Tabelul nr. 1.3 -Dimensiuni caracteristice ale zonelor de protectie radioaltimetru si
dispozitiv luminos de apropiere

Zona Dimensiuni (*)
Cat. I Cat. II/III Zona extinsd (****)
(1) (2) (3) (4)
Radioaltimetru (**) - - = 300 m x 120 m 1000 m x 120 m

Dispozitiv luminos de

apropiere (**¥*) 960 m x 120 m 960 m x 120 m 1 000 m x 120 m
(*) - toate dimensiunile sunt mdsurate in plan orizontal

(**) - simetric fatd de prelungirea axului pistei si in fata capdtului fizic
al pistei (raportat la directia de aterizare)

(***) - simetric fatd de prelungirea axului pistei si in fata benzii pistei
raportat la directia de aterizare)

(****) - pentru satisfacerea unor cerinte de control si limitare a indltimii
obstacolelor

Figura 1.2 - Zone de referinta pentru amplasamentele obiectivelor care necesita avizul de
specialitate al AACR

*) Nota CTCE:
Figura 1.2 se gdseste Tn Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 454 din 24 iunie 2015
la pagina 21 (a se vedea imaginea asociata).

Tabelul nr. 1.4 - Dimensiuni si pante ale suprafetelor de limitare a obstacolelor pentru
FATO instrumentala (de precizie)

Apropiere 3° Apropiere 6°
Inidltimea deasupra FATO Indltimea deasupra FATO

SUPRAFETE s$i DIMENSIUNI 90 m 60 m 45 m 30 m 90 m 60 m 45 m 30 m

(300£t) (200ft) (150£t) (100ft) (300£t) (200ft) (150ft) (100ft)
SUPRAFATA DE APROPIERE
Lungimea marginii
interioare 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m 90 m
Distanta de la
extremitatea FATO 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Divergenta fiecdrei
laturi la indltimea
deasupra FATO 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25% 25%
Distanta, la indltime
deasupra FATO 1745 m 1163 m 872 m 581 m 870 m 580 m 435 m 290 m
Litimea, la indltime
deasupra FATO 962 m 671 m 526 m 380 m 521 m 380 m 307,5 m 235 m
Divergenta la
sectiunea paraleld 15% 15% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
Distanta la
sectiunea paraleld 2793 m 3763 m 4246 m 4733 m 4250 m 4733 m 4975 m 5217 m
Litimea sectiunii
paralele 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m
Distantd la
marginea exterioard 5462 m 5074 m 4882 m 4686 m 3380 m 3187 m 3090 m 2993 m
Litimea marginii
exterioare 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m 1800 m
Panta primei
sectiuni 2,5% 2,5% 2,5% 2,5% 5% 5% 5% 5%

(1:40) (1:40) (1:40) (1:40) (1:20) (1:20) (1:20) (1:20)
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Lungimea primei

sectiuni 3000 m 3000 m 3000 m 3000 m 1500 m 1500 m 1500 m 1500 m

Panta celei de-a

doua sectiuni 3% 3% 3% 3% 6% 6% 6% 6%
(1:33,3) (1:33,3) (1:33,3) (1:33,3) (1:16,66) (1:16,66) (1:16,66) (1:16,66)

Lungimea celei de-a
doua sectiuni 2500 m 2500 m 2500 m 2500 m 1250 m 1250 m 1250 m 1250 m

Lungimea totald
a suprafetei 10000 m 10000 m 10000 m 10000 m 8500 m 8500 m 8500 m 8500 m

SUPRAFATA DE TRANZITIE
Panta 14,3% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3%

In&ltimea 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m

Tabelul nr. 1.5 - Dimensiuni si pante ale suprafetelor de limitare a obstacolelor pentru
FATO instrumentala (fara precizie)

SUPRAFETE si DIMENSIUNI
SUPRAFATA DE APROPIERE

Ldtimea marginii interioare Lidtimea ariei de siguranta
Amplasarea marginii interioare Limita ariei de siguranta

Prima sectiune

Divergenta - ziua 16%
- noaptea

Lungimea - ziua 2 500 m
- noaptea

Latimea exterioara - ziua 890 m
- noaptea

Panta (maximd) 3,33%

Sectiunea a doua

Divergenta - ziua -
- noaptea -
Lungimea - ziua -
- noaptea -
Lidtimea exterioara - ziua -
- noaptea -

Panta (maxima) -

Sectiunea a treia

Divergenta -
Lungimea - ziua -
- noaptea -
Lidtimea exterioara - ziua -
- noaptea -
Panta (maximd) -
SUPRAFATA DE TRANZITIE
Panta 20%
Indltime 45 m
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Tabelul nr. 1.6 - Dimensiuni si pante ale suprafetelor de limitare a obstacolelor la decolarea

in linie dreapta a elicopterelor

SUPRAFETE si DIMENSIUNI
URCAREA LA DECOLARE

Ldtimea marginii interioare

Amplasarea marginii interioare
Prima sectiune

Divergenta

Lungimea

Latimea exterioara

Panta (maximd)

Sectiunea a doua
Divergenta

Lungimea

Lidtimea exterioara

Panta (maximd)
Sectiunea a treia

Divergenta

Lungimea

Lidtimea exterioara

Panta (maximd)

ziua
noaptea
ziua
noaptea
ziua
noaptea

ziua
noaptea
ziua
noaptea
ziua
noaptea

ziua
noaptea
ziua
noaptea

Instrumental

90 m

Limita sau extremitatea
prelungirii degajate

2 850 m

1 800 m

oe

3,5

paralele
1 510 m
1 800 m
3,5%%*)
paralele
7 640 m

1 800 m

N
oe

*) Aceastada pantd depdseste panta de urcare cu masa maximd si un motor
nefunctional, raportat la toate elicopterele care opereazd in mod curent.

Figura 1.3 - Aria de sigurantd pentru FATO instrumentala

*) Nota CTCE:

Figura 1.3 - se gaseste in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 454 din 24 iunie, la

pagina 25 (a se vedea imaginea asociata).

Figura 1.4 - Suprafata de urcare la decolare pentru FATO instrumentala

*) Notd CTCE:

Figura 1.4 - se gaseste in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 454 din 24 iunie, la

pagina 25 (a se vedea imaginea asociata).




Figura 1.5 - Suprafata de apropiere pentru FATO cu apropiere de precizie

*) Nota CTCE:
Figura 1.5 - se gaseste in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 454 din 24 iunie, la
pagina 26 (a se vedea imaginea asociata).

Figura 1.6 - Suprafata de apropiere pentru FATO cu apropiere fara precizie

*) Nota CTCE:
Figura 1.6 - se gaseste in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 454 din 24 iunie, la
pagina 27 (a se vedea imaginea asociata).

Figura 1.7 - Suprafete de tranzitie pentru FATO instrumentald cu apropiere de precizie
si/sau fara precizie

*) Nota CTCE:
Figura 1.7 - se gaseste in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 454 din 24 iunie, la
pagina 27 (a se vedea imaginea asociata).

Tabelul nr. 1.7 - Dimensiuni si pante ale suprafetelor de limitare a obstacolelor pentru toate
FATO vizuale

SUPRAFETE si DIMENSIUNI CATEGORII DE PANTE

A B C

SUPRAFATA DE APROPIERE si
DE URCARE LA DECOLARE

Lungimea marginii interioare Latimea ariei Ldtimea ariei Latimea ariei
de siguranta de siguranta de siguranta
Pozitionarea marginii Conturul ariei Conturul ariei Conturul ariei
interioare de siguranta de siguranta de siguranta
(Conturul zonei
degajate,

dacd exista)

Divergenta
Utilizare doar pe timp de zi 10% 10% 10%
Utilizare pe timp de noapte 15% 15% 15%

Prima sectiune

Lungimea 3 386 m 245 m 1 220 m
Panta 4,5% % 12,5%
(1:22,2) (1:12,5) (1:8)
Li3timea exterioarad (b) N/A (b)

A doua sectiune

Lungimea N/A 830 m N/A
Panta N/A 16% N/A
(1:6,25)
Litimea exterioara N/A (b) N/A
Lungimea totald de la
marginea interioara 3 386 m 1 075 m 1 220 m
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SUPRAFATA DE TRANZITIE:
(FATO cu procedura de
apropiere PinS cu VSS)

Panta 50% 50% 50%
(1:2) (1:2) (1:2)
Indltime 45 m 45 m 45 m

Figura 1.8 - Suprafete de limitare a obstacolelor - Suprafata de urcare la decolare si de
apropiere

*) Nota CTCE:
Figura 1.8 - se gaseste in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 454 din 24 iunie, la
pagina 29 (a se vedea imaginea asociata).

Figura 1.9 - Latimea suprafetei de urcare la decolare/apropiere

*) Nota CTCE:
Figura 1.9 - se gaseste in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 454 din 24 iunie, la
pagina 29 (a se vedea imaginea asociata).

Figura 1.10 - Suprafata de tranzitie pentru FATO cu procedura de apropiere PinS cu VSS

*) Nota CTCE:
Figura 1.10 - se gaseste in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 454 din 24 iunie, la
pagina 29 (a se vedea imaginea asociata).

Figura 1.11 - Suprafata curba de apropiere si de urcare la decolare pentru toate FATO*)

*) Nota CTCE:
Figura 1.11 - se gaseste in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 454 din 24 iunie, la
pagina 30 (a se vedea imaginea asociata).

33



ANEXA 2
la reglementari

METODOLOGIA
utilizata pentru evaluarea tehnica a impactului
obiectivului/obiectivelor supus(e) avizarii amplasate n
interiorul zonei de protectie asociate mijloacelor CNS si

.....

radioelectrice

1. In limitele zonelor cu servituti aeronautice civile asociate mijloacelor CNS si
meteorologice, prezenta metodologie defineste suprafete si zone de protectie specifice [cap. I,
pct. 1.4.1, pozitiile (30) si (37) din reglementare].

2. - (1) In zona de protectie se pot admite obiective supuse avizarii in functie de
urmadtoarele criterii:

a) rezultatul evaluarii tehnice efectuate de catre inspectorii AACR in conformitate cu
prevederile pct. 3;

b) existenta unor obstacole situate intre obiectivele supuse avizarii si mijlocul CNS sau
meteorologic pentru care se face protectia;

c) relieful terenului amplasamentului pentru obiectivele supuse avizarii,

d) caracteristicile tehnice particulare ale mijlocului CNS sau meteorologic pentru care se
face protectia;

e) inaltimea si numarul obiectivelor deja existente si/sau cele pentru care exista deja aviz
emis de AACR in termen de valabilitate, in zona de protectie.

(2) AACR are dreptul de a solicita beneficiarului avizului toate datele/informatiile pe care
le considerd necesare pentru o analizd completa a criteriilor specificate la alin. (1), inclusiv
coordonatele topometrice In Sistem WGS 84 si cota la sol raportatd in Sistem MN 75, pentru
obiectivele supuse avizarii, in conformitate cu prevederile prezentei reglementari.

3. Evaluarea tehnica a impactului obiectivelor supuse avizarii amplasate in interiorul zonei
se executa in doua etape.

Etapa 1: Se verifica daca volumul de spatiu protejat, a carui proiectie pe sol este delimitata
de zona de protectie, este penetrat de obiective supuse avizdrii amplasate n aceastd zond, in
conformitate cu cele specificate la pct. 4 si 5.

In cazul in care acest volum nu este penetrat, se poate elibera avizul tehnic al AACR din

Etapa 2: In cazul in care acest volum este penetrat, se efectueaza evaluari suplimentare:

a) Se verifica daca mijlocul CNS in raport cu care se efectueaza evaluarea este de tip VOR.

Daca mijlocul CNS 1in raport cu care se face evaluarea nu este de tip VOR, se va efectua o
evaluare tehnica suplimentara, conform lit. b).

Dacd mijlocul CNS 1n raport cu care se face evaluarea este de tip VOR, se verificd daca
obiectivul/obiectivele supus(e) avizarii este/sunt de tip turbind eoliana.

Daca obiectivul/obiectivele supus(e) avizarii nu este/nu sunt de tip turbind eoliana, se va
efectua o evaluare tehnica suplimentara, conform lit. b).
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Daca obiectivul/obiectivele supus(e) avizarii este/sunt de tip turbind eoliana se evalueaza
numarul obiectivelor de tip turbind eolianad deja existente si/sau cele pentru care existd deja
aviz emis de AACR 1in termen de valabilitate, in zona de protectie, cat si distanta acestora, in
plan orizontal, fata de mijlocul VOR, pentru a estima efectul cumulativ al acestora. Pentru
obiectivele de tip turbine eoliene, in zona de protectie se admite un singur obiectiv de tip
turbind eoliana situat intre 5.000 m si 10.000 m fatd de mijlocul de navigatie aerianda VOR si
maximum 5 intre 10.000 m si limita zonei de protectie.

In cazul in care, in urma evaludrii rezulti un singur obiectiv de tip turbini eoliana situat
intre 5.000 m si 10.000 m fatd de mijlocul de navigatie aeriand VOR sau maximum 5 intre
10.000 m si limita zonei de protectie, se poate elibera avizul tehnic al AACR, din punctul de
suplimentara, conform lit. b).

b) Pentru toate mijloacele CNS ce nu se pot aviza in etapa 1 sau in etapa 2 conform lit. a) se
efectueaza o evaluare tehnica suplimentara tinand seama, dupa caz, de urmatoarele aspecte:

- adancimea si/sau suprafata de penetrare a obiectivului/obiectivelor supus(e) avizdrii in
volumul de spatiu protejat, a carui/caror proiectie pe sol este delimitata de zona de protectie;

- unghiul fasciculului de radiatie electromagneticd al mijlocului CNS pentru care se
realizeaza protectia, facut cu un plan orizontal;

- indltimea la care este situat sistemul radiant fata de nivelul solului pe care este amplasat
mijlocul CNS, in cazul cand aceasta este relevantd, raportat la caracteristicile tehnice
particulare ale mijlocului CNS pentru care se face protectia;

- adancimea si/sau suprafata de penetrare a volumului de spatiu protejat, de catre formele
de relief existente in jurul amplasamentului mijlocului CNS, aflate in zona de protectie a
acestuia;

- punctul de vedere al detinatorului mijlocului CNS/furnizorului de servicii de navigatie
aeriand, in urma consultarii acestuia asupra impactului din punctul de vedere al
respectiv;

- punctul de vedere al fabricantului mijlocului CNS, 1n urma consultarii acestuia asupra
supus(e) avizarii, asupra mijlocului respectiv;

- raportul/studiul privind compatibilitatea radioelectricd a obiectivului/obiectivelor supus(e)
avizdrii, cu mijlocul CNS respectiv, elaborat de o tertd entitate autorizata/certificatd/acreditata
de catre AACR, o alta autoritate aeronautica nationald a unui stat UE, OACI sau
EUROCONTROL, implicatd contractual de catre solicitantul evaludrii documentatiilor
tehnice aferente amplasarii obiectivului/obiectivelor in zonele cu servituti aeronautice civile,
in vederea obtinerii avizelor de la AACR,;

- rezultatul ruldrii unei aplicatii software de simulare privind compatibilitatea radioelectrica
a obiectivului/obiectivelor supus(e) avizarii, cu mijlocul CNS respectiv, aplicatie software
autorizata/certificata/avizata de catre AACR sau alta autoritate aeronautica nationala a unui
stat UE, OACI sau EUROCONTROL.

In cazul mijloacelor CNS colocate amplasate in interiorul zonei de protectie, evaluarea
supus(e) avizarii se va face ludndu-se in considerare conditiile cele mai restrictive rezultate
din reuniunea restrictiilor impuse de fiecare mijloc CNS.
radioelectrice a obiectivelor de tip turbine eoliene supuse avizarii se va lua in calcul inaltimea
acestora atunci cand sunt cu o pald in pozitie verticald, directionata in sus.
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In situatia in care suprafata de protectie nu este coplanari in plan orizontal cu zona de
protectie, in cadrul evaluarii tehnice se va tine cont de cota terenului amplasamentului
obiectivului/obiectivelor supus(e) avizarii, raportat la cota terenului pe care este amplasat
mijlocul CNS.

In exteriorul zonei de protectie, impactul obiectivului/obiectivelor supus(e) avizarii se
considerda a fi neglijabil pentru mijloacele CNS, din punctul de vedere al compatibilitatii
radioelectrice, nefiind necesara o evaluare tehnica.

Avizarea din punctul de vedere al compatibilitatii radioelectrice, in cadrul
compartimentului tehnic abilitat al AACR, fiind doar o etapa in procesul de avizare, nu este
suficienta ~ pentru  emiterea  avizului  AACR  pentru  construirea/amplasarea
obiectivului/obiectivelor supus(e) avizarii.

Metodologia de evaluare tehnicd a impactului obiectivului/obiectivelor supus(e) avizarii
amplasate in interiorul zonei de protectie, asupra mijloacelor CNS, din punctul de vedere al
compatibilitatii radioelectrice, este ilustrata in figura 2.1.

Evaluare tehnica

v

Da|Obiectivul penetreazad|Nu E
volumul de spatiu |— ta
analizat? pa

Da [Evaluarea se face

raportat la VOR?
Nu

v

[V e BN N e g o]

\
N

Obiectivul este tip
turbind eolianda?

S

v

Existd doar un singur obiectiv
Da tip turbind eoliand situat
— iIntre 5000 m si 10000 m fata
de VOR sau maximum 5, intre
10000 m si limita zonei de
protectie?

Nu
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Se avizeaza tehnic Nu se avizeazd tehnic Se avizeaza tehnic
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Figura 2.1 - Metodologia de evaluare tehnicd a impactului obiectivului/obiectivelor
supus(e) avizarii amplasat(e) in interiorul zonei de protectie

4. Volumul de spatiu protejat pentru mijloacele CNS omnidirectionale

Pentru mijloacele CNS omnidirectionale se considera cd volumul de spatiu protejat este
compus, la modul general, din urmatoarele corpuri geometrice intersectate intre ele (figurile
2.2512.3):

- un cilindru de raza r (cilindrul 1), a carei baza incepe la nivelul solului si in centrul careia
se afla pozitionat mijlocul CNS. Suprafata generatd de conturul pe sol al acestui cilindru 1l
reprezintd suprafata de protectie a mijlocului CNS, in interiorul careia amplasarea
obiectivului/obiectivelor supus(e) evaludrii nu este permisa, conform definifiei de la pct.
1.4.1, pozitia (30) din reglementare;

- un con de razd R, cu varful situat 1n centrul bazei cilindrului 1 si avand unghiul la varf Pi-
20;

- un cilindru de raza j (cilindrul 2), a carui baza se afla la cota h fatd de nivelul solului si
intersecteaza conul de raza R. Zona de protectie este cuprinsa intre suprafata de protectie si
proiectia ortogonald a acestui cilindru pe sol care reprezintd limita zonei de protectie.

In procesul de evaluare tehnici se va utiliza volumul de spatiu definit anterior pentru
mijloacele CNS DVOR si CVOR.

Pentru celelalte mijloace CNS omnidirectionale se va utiliza in procesul de evaluare tehnica
un volum de spatiu simplificat, obtinut din cilindru de raza r (cilindrul 1) intersectat cu conul
de razi R. In acest caz, suprafata generati de conturul pe sol al acestui cilindru reprezinta
suprafata de protectie, iar proiectia ortogonald a bazei conului pe sol determina limita zonei de
protectie, zona de protectie fiind cuprinsa intre suprafata de protectie si limita zonei de
protectie.

In situatia in care, datoriti formei reliefului pe care este amplasat mijlocul CNS
omnidirectional, obiectivul/obiectivele supus(e) avizarii este/sunt pozifionat(e) in interiorul
suprafetei de protectie aferente acestui mijloc, dar ele nu penetreaza planul orizontal ce
contine proiectia ortogonald la sol a sistemului de antene al mijlocului CNS, se considera ca
obiectivul/obiectivele supus(e) avizarii este/sunt situat(e) in zona de protectie a mijlocului
CNS omnidirectional si amplasarea acestora este permisa condifionat de rezultatul evaluarii
realizate de catre AACR.
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NOTA:

Aceasta situatie particulara poate aparea in cazul mijloacelor CNS omnidirectionale
amplasate in munti, pe dealuri abrupte, deasupra unor rape, iar obiectivul/obiectivele supus(e)
avizarii este/sunt pozitionat(e) la cote naturale ale solului inferioare, raportat la cota naturala
la sol a mijlocului CNS.

De asemenea, aceasta situatie particulara poate aparea in cazul mijloacelor CNS
omnidirectionale amplasate pe cladiri, iar obiectivul/obiectivele supus(e) avizarii este/sunt
pozitionat(e) la cote naturale ale solului inferioare, raportat la cota la care este amplasat
mijlocul CNS.

In situatia in care, in suprafata de protectie aferentd unui mijloc CNS omnidirectional,
existd obiective deja construite in urma unor avize de construire emise de catre AACR si/sau
existd obiective construite anterior amplasarii  mijlocului CNS respectiv, iar
obiectivul/obiectivele nou/noi supus(e) avizarii este/sunt astfel pozitionat(e) incat nu exista
vizibilitate directd 1intre sistemul de antene al mijlocului de radionavigatie si
obiectiv/obiective, acestea fiind obturate in intregime de obiectivele deja construite, se
considera ca obiectivul/obiectivele supus(e) avizarii este/sunt situat(e) in zona de protectie a
mijlocului de radionavigatie omnidirectional si amplasarea acestora este permisa conditionat
de rezultatul evaluarii realizate de catre AACR.

NOTA:

Situatia particulara, de amplasare de noi mijloace CNS in zone in care existd obiective deja
construite, poate apdrea din considerente tehnice §i operationale, cu scopul protejarii
navigatiei aeriene civile. Spre exemplu, dotarea unei zone terminale aferente unui/unor
aerodrom/aerodromuri existent(e) cu sisteme DME/N sau senzori WAM.

Pentru mijloacele CNS de tip NAV, COM si SUR, valorile parametrilor de calcul
corespunzatori figurilor 2.2 si 2.3 se regdsesc 1n tabelele nr. 2.1, 2.2 51 2.3.
obiectivului/obiectivelor supus(e) avizarii amplasate in interiorul zonei de protectie se va
executa considerandu-se ca limita acestei zone este un cerc cu raza 15.000 m, avand centrul in
punctul in care proiectia centrului de radiatie al sistemului de antene al mijlocului CNS
omnidirectional inteapa planul orizontal ce contine zona de protectie.

Figura 2.2 - Diagrama utilizata pentru evaluarea protectiei mijloacelor CNS cu radiatie
omnidirectionald - vedere 1n spatiu.

*) Nota CTCE:
Figura 2.2 - se gaseste in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 454 din 24 iunie
2015, la pagina 33 (a se vedea imaginea asociata).

Figura 2.3 - Diagrama utilizata pentru evaluarea protectiei mijloacelor CNS cu radiatie
omnidirectionala - sectiunea A-A.

*) Nota CTCE:
Figura 2.3 - se gaseste in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 454 din 24 iunie
2015, la pagina 34 (a se vedea imaginea asociata).
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Tabelul nr. 2.1 - Mijloace CNS cu radiatie omnidirectionala/NAV

Tipul
mijlocului
CNS - NAV

r - raza
cilindrului 1
(m)

6 - unghiul 1la
varf al conului
(m)

R - raza
conului

j - raza
cilindrului 2
(m)

h - cota la
care se afla
baza
cilindrului

2
(m)

Originea varfului conului si a axelor
cilindrilor

DME/N 300

3 000

Baza antenei la nivelul solului

DVOR 400

3 000

15 000

52

sistemului de antene la
solului

Centrul
nivelul

CVOR 600

3 000

15 000

52

sistemului de antene la
solului

Centrul
nivelul

MKR 50

200

Baza antenei la nivelul solului

200

1 000

Baza antenei la nivelul solului

Tabelul nr. 2.2 - Mijloace CNS cu radiatie omnidirectionala/ COM

Tipul mijlocului r - raza 6 - unghiul |R - raza|Originea varfului conului
CNS - COM cilindrului 1|la varf al conului
(m) conului (m)
(°)

VHF COM Tx 300 1 2000 Baza antenei la nivelul
solului

VHF COM Rx 300 1 2000 Baza antenei la nivelul
solului

Tabelul nr. 2.3 - Mijloace CNS cu radiatie omnidirectionalda/SUR

Tipul mijlocului r - raza © - unghiul|R - raza|Originea varfului conului
CNS - SUR cilindrului 1|la varf al conului
(m) conului (m)
(*)

PSR 500 0.25 15 000 |Baza antenei la nivelul
solului

SSR 500 0.25 15 000 |Baza antenei la nivelul
solului

WAM 100 1 1 000 |Baza antenei la nivelul
solului

5. Volumul de spatiu protejat pentru mijloacele CNS directionale

Pentru mijloacele CNS directionale se considera ca volumul de spatiu protejat este compus,
la modul general, din urmatoarele corpuri geometrice intersectate intre ele (figurile 2.4, 2.5 si

2.6):

- un paralelipiped (1) de lungime b+a, latime 2xD si indltime H, a carui baza incepe la
nivelul solului si in interiorul cédruia se afla pozifionat mijlocul CNS, pe axa de simetrie
paralela cu latura b+a, la distanta b fata de latura 2xD. Suprafata generatd de conturul pe sol al
acestui paralelipiped reprezinta suprafata de protectie a mijlocului CNS directional, conform
definitiei de la pct. 1.4.1 pozitia (30) din reglementari. Pentru mijlocul CNS ILS, suprafetele

de protectie ILS includ suprafetele critice si sensibile ILS Loc (LLZ) si ILS GP;
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- un paralelipiped (2) de lungime b+r si latime 2xL, a carui baza incepe de la cota H fata de
nivelul solului pe care este amplasat mijlocul CNS;

- un sector de cilindru pozitionat vertical, de razad r, avand centrul bazei situat pe sol in
punctul in care este pozitionat mijlocul CNS, deschis sub un unghi de 2Phi, baza sectorului de
cilindru fiind sectionatd de un plan oblic ce inteapa planul orizontal (care contine baza
sectorului de cilindru) la distanta a fatd de punctul in care este pozitionat mijlocul CNS,
dreapta ce reprezintd intersectia celor doud planuri fiind paraleld cu latura de latime 2xD a
paralelipipedului (1).

Suprafata generata intre conturul proiectiei ortogonale pe sol a intersectiei paralelipipedului
(2) cu sectorul de cilindru si conturul suprafetei de protectie reprezintda zona de protectie a
mijlocului CNS directional, in interiorul careia se evalueazd de catre AACR amplasarea
obiectivului/obiectivelor supus(e) avizarii.

Suplimentar, pentru mijlocul CNS ILS categoria Il OACI de operare, mijlocul CNS care
este dotat cu un sistem de monitorizare FFM (Far Field Monitor) pentru ILS Loc (LLZ),
amplasat inaintea pragului PDA in serviciu, in evaluarea amplasarii obiectivului/obiectivelor
supus(e) avizarii se va tine cont de faptul ca acestea sa nu se interpuna, din punct de vedere
geometric, intre mijlocul CNS ILS Loc (LLZ) si sistemul de monitorizare FFM sau sa
de monitorizare FFM a semnalului radioelectric emis de ILS Loc (LLZ).

In situatia in care, in suprafata de protectie aferentd unui mijloc CNS directional, exista
obiective deja construite Tn urma unor avize de construire emise de catre AACR si/sau exista
obiective construite anterior amplasarii mijlocului CNS respectiv, iar obiectivul/obiectivele
nou/noi supus(e) avizarii este/sunt astfel pozitionat(e) incat nu exista vizibilitate directd pe
directia lobilor principali si secundari de radiatie, intre sistemul de antene al mijlocului de
radionavigatie si obiectiv/obiective, acesta/acestea fiind obturat(e) in Intregime de obiectivele
deja construite, se considerd ca obiectivul/obiectivele supus(e) avizarii este/sunt situat(e) in
zona de protectie a mijlocului de radionavigatie directional si amplasarea acestuia/acestora
este permisa condifionat de rezultatul evaludrii realizate de catre AACR.

NOTA:

Situatia particulara, de amplasare de noi mijloace CNS 1n zone in care existd obiective deja
construite, poate apdrea din considerente tehnice si operationale, cu scopul protejarii
navigatiei aeriene civile. De exemplu, dotarea unei piste de decolare-aterizare a unui
aerodrom existent cu un sistem instrumental de aterizare de precizie (ILS).

Valorile parametrilor de calcul corespunzatori figurilor 2.4, 2.5 s1 2.6 se regasesc in tabelul
nr. 2.4.

Suprafetele critice si sensibile ILS Loc (LLZ) si ILS GP pentru mijlocul CNS ILS se
radioelectrice a impactului obiectivului/obiectivelor supus(e) avizarii amplasat(e) in interiorul
zonei de protectie se va executa considerand ca limita acestei zone este la 15.000 m pe
directia de radiatie, distanta in plan orizontal fatd de punctul in care proiectia centrului de
radiatie al sistemului de antene al mijlocului CNS directional inteapd planul orizontal ce
contine zona de protectie.

Figura 2.4 - Diagrama utilizata pentru evaluarea protectiei mijloacelor CNS cu radiatie
directionald - vedere 1n spatiu.

*) Nota CTCE:
Figura 2.4 - se gaseste in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 454 din 24 iunie
2015, la pagina 35 (a se vedea imaginea asociata).
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Figura 2.5 - Diagrama utilizata pentru evaluarea protectiei mijloacelor CNS cu radiatie
directionala - vedere de sus, vedere din spatele antenei.

Figura 2.6 - Diagrama utilizata pentru evaluarea protectieci mijloacelor CNS cu radiatie
directionala - vedere laterala.

*) Nota CTCE:
Figurile 2.5 si 2.6 - se gasesc in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 454 din 24
iunie 2015, la pagina 36 (a se vedea imaginea asociata).

Tabelul nr. 2.4 - Mijloace CNS cu radiatie directionala/NAV

Tipul mijlocului de a b h r D H L (phi)
navigatie (m) (m) (m) (m) (m) (m) (m) °)

ILS Loc (LLZ) Max (distanta la
(cu frecventd pragul PDA in
duala) serviciu, lungimea

suprafetei sensibile) 500 70 |a+6000| 500 20 |1500 20
ILS GP (cu Max (800 m, lungimea
frecventda duald) suprafetei sensibile) 50 70 6 000| 250 5 325 10
DME/N directional Distanta la pragul PDA

in serviciu 20 70 |a+6000| 600 20 [1 500 40

6. Suprafetele critice si sensibile ale mijlocului CNS ILS

Suprafetele critice si sensibile ILS Loc (LLZ) si ILS GP sunt reprezentate in figurile 2.7 si
2.8.

In functie de tipurile constructive ale echipamentelor ILS Loc (LLZ) si ILS GP - cu
frecventd duala sau nu, a categoriei OACI de performantd a mijlocului CNS ILS, a sistemului
de antene aferente ILS Loc (LLZ) si ILS GP si a categoriei aeronavei ce ruleaza la sol pe o
cale de rulare in proximitatea pistei de decolare-aterizare sau care stationeaza la bareta de stop
pentru intrarea pe pistd, suprafetele sensibile ILS Loc (LLZ) si ILS GP se dimensioneaza
performanta functionarii echipamentelor ILS Loc (LLZ) si ILS GP.

Dimensiunile fizice ale suprafetelor sensibile ILS Loc (LLZ) si ILS GP, in functie de
categoria OACI de performantd a mijlocului CNS ILS, considerandu-se ca atat echipamentul
ILS Loc (LLZ), cat si echipamentul ILS GP sunt cu frecventa duala, ludndu-se in calcul
categoria de aeronave in care se incadreaza aeronava Boeing 747 si o aperturd a sistemului de
antene ILS Loc (LLZ) de 16 m (50 ft), se regasesc in tabelele nr. 2.5 si 2.6.

In situatia in care producitorul mijlocului CNS ILS stabileste si declard la punerea in
functiune a mijlocului CNS alte dimensiuni ale suprafetelor critice si sensibile ILS Loc (LLZ)
st ILS GP, acestea vor avea prioritate in raport cu dimensiunile fizice specificate in figurile
2.7 si 2.8, respectiv tabelele nr. 2.5 si 2.6. In aceasta situatie, in procesul de evaluare tehnica
in cadrul AACR a impactului obiectivului/obiectivelor supus(e) avizarii amplasat(e) in
interiorul zonei de protectie asociate mijloacelor CNS, din punctul de vedere al

.....

suprafetele critice si sensibile ILS Loc (LLZ) si ILS GP.
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Tabelul nr. 2.5 - Dimensiunea suprafetei sensibile ILS Loc (LLZ)

Categoria de operare OACI X Y
Categoria I OACI de performantad 600 m (2 000 ft) 110 m (350 ft)
Categoria II OACI de performantad 2 750 m (9 000 ft) 210 m (700 ft)
Categoria III OACI de performanta 2 750 m (9 000 ft) 210 m (700 ft)

Figura 2.7 - Suprafetele critica si sensibila pentru ILS Loc (LLZ).

*) Nota CTCE:
Figura 2.7 - se gaseste in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 454 din 24 iunie
2015, la pagina 37 (a se vedea imaginea asociata).

Tabelul nr. 2.6 - Dimensiunea suprafetei sensibile ILS GP

Categoria de operare OACI X Y
Categoria I OACI de performantd 915 m (3 000 ft) 60 m (200 ft)
Categoria II OACI de performanta 975 m (3 200 ft) 90 m (300 ft)
Categoria III OACI de performantd 975 m (3 200 ft) 90 m (300 ft)

Figura 2.8 - Suprafetele critica si sensibila pentru ILS GP.

*) Nota CTCE:
Figura 2.8 - se gaseste in Monitorul Oficial al Romaniei, Partea I, nr. 454 din 24 iunie
2015, la pagina 38 (a se vedea imaginea asociata).

Tabelul nr. 2.7 - Suprafata si zona de protectie a platformei meteorologice

SUPRAFATA/ZONA DIMENSIUNI (*)
Suprafata de protectie Zona de protectie
(1) (2) (3)
Platforma meteorologica 30 m x 30 m 500 m x 500 m
(*) Toate dimensiunile sunt masurate in plan orizontal.
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